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Informe relatiu a I'estudi d’avaluacié de la mobilitat generada del Pla Especial
d’Infraestructures del barri de la Marina de la Zona Franca

Municipi de Barcelona

Sol-licitant: Ajuntament de Barcelona
Promotor: Ajuntament de Barcelona
Redactor de TEAMG: Barcelona Regional

En compliment de l'article 18.3 de la llei de la mobilitat i del decret 344/2006 de regulacié
dels estudis de la mobilitat generada s’emet el seglent informe relatiu a l'estudi
d’avaluacié de la mobilitat generada del Pla Especial d’Infraestructures del barri de la
Marina de la Zona Franca.

1. Antecedents

L’Ajuntament de Barcelona promou el Pla Especial d’Infraestructures (PEI) del barri de la
Marina amb l'objectiu de transformar aquesta zona, actualment industrial, en un nou
espai residencial i d’activitats terciaries al barri de la Zona Franca, i dotar-la de les
infraestructures viaries i les xarxes de serveis (residus, aigua, energia i
telecomunicacions) necessaries.

La finalitat del PEI és la concrecié dels elements basics i de les caracteristiques
principals que han de reunir les diferents xarxes d’infraestructura i serveis a implantar en
el procés d’urbanitzacid, aixi com la definicié i programacié economico-temporal de les
actuacions prioritaries en el conjunt del sector i la determinaci6 econdmica de les
carregues d’urbanitzacié que suposara la renovacié d’infraestructures en el conjunt del
sector.

En l'actualitat la Marina és un territori ocupat per usos industrials, amb insercié aleatoria
de nuclis residencials, on els espais lliures i els equipaments s6n minims.

Aquest Pla Especial d’'Infraestructures fou aprovat inicialment per la Resolucié de la
Regidora Ponent d’Urbanisme, en data 10 de maig de 2007, contenint I'estudi d’avaluacio
de la mobilitat generada objecte d’aquest informe.

L’Ajuntament de Barcelona, mitjancant la Direccié Técnica d’Urbanisme i Infraestructures
sol-licita que aquest EAMG pugui donar resposta a la mobilitat generada per tots els
futurs desenvolupaments urbanistics del barri de la Marina.

L’ambit del Pla ocupa un total de 798.027 m?, 10,5 km de trams de carrer i 32 cruilles,
entre els carrers Foc (limit al nord), Metal-lurgia (limit per 'oest), Motors (limit al sud), i
Mare de Déu del Port i Pg. Zona Franca (limitant per I'est).
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2. Objecte

L’'informe té per objecte comprovar 'adequacié de l'estudi d’avaluacié de la mobilitat
generada del PEI del barri de la Marina de la Zona Franca als continguts de la llei de la
mobilitat, i s’aplicaran com a criteris els establerts en el decret de regulacié dels estudis
d’avaluacio de la mobilitat generada.

El desenvolupament d’aquest pla suposa, quant a la mobilitat, una nova estructuracié del
transport public, un nou model viari de gestié del transit i de circulacié i un model
d’urbanitzacié que aconsegueixi la convivéncia dels diversos usuaris de la via publica.

El desenvolupament d’aquest sector suposa la creacié d’un nou generador de mobilitat,
conseqliéncia de:

e Lacreacié de 869.237 m? de sostre residencial,

e Espais destinats a usos terciaris (oficines) amb un sostre conjunt de 315.420 m?,

e Nous equipaments que ocupen 141.585 m? de sostre (amb usos diversos:
equipaments de formacid, equipament logistic, equipament sanitari, d’esports i nou

mercat).

e Les zones verdes al barri de la Marina ocupen un total de 133.425 m?

3. Estimacio de la demanda de mobilitat generada al nou sector

El PEI estima una nova mobilitat, generada pels usos tot just esmentats, d’'uns 151.685
desplacaments/dia, 75.843 per sentit.

La taula seglient mostra la mobilitat generada segons els ratis aplicats a I'estudi, similars
als que indica el decret:

Viatges Total viatges
Sostre generats Viatges generats
PEl laMarinade Area edificable Nam. habitatge generats (m?) | (ke
la Zona Franca  (m?) (m?) habitatges  (Decret) (Decret) EAMG)
residencial 869.237 10.865 76.055 86.924
terciari - oficines 315.420 47.313
zona verda 133.425 6.671
TOTAL 1.326.242 10.865 169.225 151.685

El volum estimat de viatges que poden generar els habitatges de I'entorn del sector és
76.000 viatges/dia. Tanmateix, el PEIl tria el valor inferior dels dos possibles
(determinacié de mobilitat segons nombre d’habitatges o segons sostre edificable), i en
principi cal utilitzar el valor més alt dels dos (86.900 viatges/dia i no 76.000).
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Respecte el sostre terciari — oficines s’ha considerat el rati que planteja el decret per a Us
oficines (15 viatges/100 m? de sostre). En concret es produeixen uns 47.300 viatges/dia.

Per dltim els equipaments previstos, amb usos encara per determinar, poden generar
uns 28.300 viatges/dia.

El PEI no ha considerat la mobilitat generada per les zones verdes previstes. Aquests
espais lliures, aplicant els ratis del decret, poden atraure i generar uns 6.700 viatges/dia.

S’aporten dades sobre la mobilitat actual a Barcelona (2006) per tal de calcular la
demanda d’aparcament, perd no es determina quants nous viatges es generaran per
mode, ni es fa una suposicié de variacié d’aquest repartiment modal per tal d’aconseguir
un sistema de mobilitat més sostenible.

4. Mobilitat en vehicle privat

L’accessibilitat viaria a la Marina es presenta en el seu conjunt com prou bona, encara
gue internament el model de circulacié és poc eficient, i es troben cruilles sense regular i
trams de vials per obrir. Avui dia el vehicle privat motoritzat constitueix el principal mode
de transport per accedir a la zona.

El grau d’'urbanitzacio dels vials és molt heterogeni: hi ha carrers sense asfaltar, carrers
eixamplats, carrers en mal estat (amb paviments de llambordes) aixi com urbanitzacions
recents en bon estat.

L’aparcament residencial i horari és practicament inexistent.

5. Xarxa de transport public

L’estudi concreta que el transport public té un déficit molt important a causa de la manca
de xarxa de metro i el deficient funcionament de les linies d’autobus.

El sistema actual de transport public depén directament de la Gran Via i la placa Espanya
(on es realitzen intercanvis modals), zones ja col-lapsades quant a mobilitat. Els
autobusos actualment donen servei a la Zona Franca a través de la vialitat principal, el
passeig de la Zona Franca, pero es tracta d’un servei que no disposa d’una regularitat i
velocitat suficients.
La parada més propera de FGC, lldefons Cerda, es localitza a més d’1 km del sector.

+ Hihatres linies d’autobus que circulen dins el sector del PEI: 9, 72 i 125

+ Hi ha altres tres linies que circulen pel Pg. Zona Franca: 23, 37 i 109

+ Per ultim, hi ha tres linies properes a I'ambit del PEI: 13, 38 i 79
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Les principals mancances referents al transport public que es detecten al PEI sén
'ocupacio il-legal del carril bus del passeig Zona Franca, manca de coordinacié horaria
de les diferents linies, freqiiéncies molt baixes en algunes franges horaries i itineraris
complicats que impossibiliten una regularitat en el servei.

6. Mobilitat a peu

El PEI destaca el nombre elevat de voreres en mal estat o d’amplades insuficients, aixi
com l'existéncia de carrers sense urbanitzar i sense voreres.

7. Mobilitat en bicicleta

Respecte la mobilitat en bicicleta, a I'ambit del PEI no existeix cap carril bici ni altra
actuacio en favor d’aquets mitja.

8. Incidéncia de la mobilitat generada

S’analitza la incidéncia de la mobilitat generada sobre la xarxa viaria. Es modelitza la
situacié futura i es conclou que considerant les actuacions urbanistiques al voltant de
I'actuacio el transit és perfectament assumible per la proposta viaria.

Quant a vianants, bicicletes i transport public no s’especifica la incidéncia sobre cada una
de les xarxes, tot i que aquests mitjans guanyen espai amb el desenvolupament del barri.

9. Estimacié de la demanda d’aparcament

El Pla d’aparcament previst fa una previsio de 'oferta i la demanda aplicant la normativa
basica actual de 'aparcament a Barcelona i el decret 344/2006, contemplant una dotacio
per a turismes, bicicletes i motocicletes.

Segons un balang respecte les necessitats d’aparcament previstes pels diferents usos,
es preveuen les seguents ofertes de places d’aparcament, comptabilitzant conjuntament
els interiors de les edificacions i la via publica (no s’especifica on es localitzen les places
segons els usos suposats):

Total Total Total
HENERVERHENEN aparcaments | aparcaments | aparcaments
la Zona Franca bicicleta turisme motocicleta

residencial 11.951 11.195 5.975
terciari - oficines 1.804 3.327

TOTAL 14.236 15.077 7.253
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La taula a continuaci6 mostra els valors del decret quant al calcul de demanda
d’aparcament per a bicicletes i de vehicles motoritzats, utilitzant els valors dels
annexos Ili lll del decret:

Aparcament
Aparcaments Aparcament Total Aparcaments  turismes /

Total Aparcament Total
L\l Aparcaments Motocicletes / ETETTE

PEl laMarinade bicicletes /  bicicletes/ ENEIEEiicis| turismes/  segons m? {iSnEs | motocicletes /|  segons m?  ileiielee ek
la Zona Franca habitatge segons m? bicicleta habitatge sostre hab FIGEGIEGIE) habitatge sostre hab. (habitatge)
residencial 21.730 17.385 10.865 8692 5.433 4346

terciari - oficines 3.154
e
zona verda 1.334

TOTAL 27.634 10.865 5.433

S’observa que el PEI proposa una dotacié de la meitat de places per a bicicletes en usos
residencials. En canvi la proposta de reserva per a motocicletes i turismes és superior a
la que planteja el decret.

Des de la redaccio6 del present informe es considera necessari adoptar un valor superior
guant a reserva residencial per a bicicletes, ja que es té previst que aquest mitja de
transport guanyi usuaris durant els propers anys, i més tenint en compte 'orografia de la
zona, el disseny viari que afavoreix aquest mitja i les distancies a recoérrer entre els
diferents usos del sector i del barri vei de la Zona Franca.

Es recomana destinar per a aparcament de bicicletes uns espais als baixos dels edificis o
bé als aparcaments subterranis.

Respecte els altres usos també es considera adient augmentar els valors d’aparcaments
per a bicicletes.

El PEI proposa emplacar les zones d’aparcament per a bicicletes a punts on es pugui fer
intermodalitat amb el metro o zones amb equipaments. Es comenta la possibilitat
d’incloure algun punt de la xarxa bicing.

El PEI proposa generar places d’aparcament per a turismes i motocicletes, aixi com per a
operacions de C/D i aparcaments per a bicicletes, als carrils multiservei.

Des de la redacci6 del present informe es considera necessari que les noves
urbanitzacions han de garantir que les motocicletes no aparquin en cap cas sobre les
voreres.

10. Distribucioé Urbana de Mercaderies

Ja que el barri de La Marina considera desenvolupaments terciaris dins el seu ambit
d’estudi, cal esmentar la necessitat, seguint els requeriments de l'article 6 del decret, de
realitzar una reserva d’'un 10% del sostre dels establiments comercials destinat a
magatzem, per tal d’evitar operacions de carrega i descarrega.
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A la vegada, cal tenir en consideracio la possible reserva d’'una plaga de 3m x 8m a la
xarxa viaria per a efectuar les operacions de C/D, per cada 8 establiments o per cada
1000 m? de sostre destinat a comerg.

El document no concreta quines seran les dotacions comercials de la Marina, tanmateix
caldra tenir en compte aquestes reserves d’espai en el desenvolupament dels diferents
sectors del barri.

El PEI exigeix una previsido d’espais per a operacions de C/D i magatzem dins les illes
dels sectors, sobretot aquelles que tenen el carrer Plom (comercial) i el Mercat Municipal
a prop, tot complint I'Ordenangca municipal en previsi6 d’espais per a carrega i
descarrega als edificis.

11. Avaluaci6 de la incidéncia de la mobilitat sobre la contaminacié atmosférica

La disposicié addicional quarta del decret estableix que els estudis d’avaluacié de la
mobilitat generada de planejament urbanistic o d'implantacions singulars declarats pel
govern com a zona de Proteccié especial de I'ambient atmosféric (com el cas de
Barcelona, pel que fa al didxid de nitrogen i a les particules en suspensié PMio, zona 1)
han d’incorporar les dades necessaries per avaluar la incidéncia de la mobilitat sobre la
contaminaci6é atmosferica.

L’estudi presentat no aporta aquesta informacid.

12. Mesures correctores

El PEI defineix una estructura viaria considerant com a eixos primaris (accés principal al
barri) la Gran Via i la Ronda Litoral. Seguint el model viari de ciutat, la xarxa viaria
s’estructura de forma jerarquica, amb tres tipologies de vies: xarxa primaria o de
connexié entre el barri i la resta de la ciutat i distribucié del transit de pas; xarxa
secundaria, que garanteix I'accessibilitat al barri; i xarxa interna, per garantir la mobilitat
dins del barri.

Es considera que la transformacioé dels usos industrials ha de permetre alleugerir la zona
del transit pesant que hi circula avui dia, i es proposa la implantacié de zona 30 als
carrers interiors del perimetre dels carrers Foc, Metal-lUrgia, Motors i Passeig de la Zona
Franca, reduint la velocitat de circulacié a la vegada que es disminueixen els impactes
ambientals i 'accidentalitat. Se segueixen les directrius urbanistiques de I'’Ajuntament de
Barcelona per a zones 30.

Des de la redaccié del present informe s’ha detectat que les amplades dels carrils de
circulacié previstes a les zones 30 s6n de 3,50m, i els esquemes de seccions mostren
una circulacié en paral-lel de turismes i bicicletes. Es considera que la zona 30 ha de
permetre una cohabitacié segura entre tots els usuaris de la via publica, i que dissenyar
un carril de 3,50m convida els conductors a avancar les bicicletes. Per tal d’evitar
aquestes situacions d’inseguretat viaria es proposa que els carrils de la zona 30 tinguin
amplades compreses entre els 2,80 i els 3,00m.
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Xarxa de Transport public

Actualment s’hi esta construint les linies de metro L9 i L2, que tindran parada a la
confluéncia del passeig Zona Franca i el carrer del Foc. Els dos ramals de I'L9, amb 4
estacions, permetran un bon enllag en direccié Zona Universitaria, connexié amb la resta
de la xarxa de metro i una circumval-lacié6 de Barcelona. La linia L2 tindra 2 estacions
coincidents amb I'L9, que situara el barri de la Marina a menys de 5 minuts de plaga
Espanya i a menys de 10 minuts de placa Catalunya. Les dues linies connectaran amb
I’Aeroport del Prat.

Pel que fa a la cobertura, la construccioé de les 3 parades de metro a Foc — Cisell, Pg.
Zona Franca — Motors i Foc — Amadeu Torner, considerant un radi de 500m, el 87% del
sol on es localitzaran els usos residencials, comercial, oficina i industrial, quedaran
coberts pel metro.

Es preveu un nou concepte de ‘xarxa bus’, o xarxa ortogonal, per augmentar la
connectivitat de la zona. S’han considerat 5 eixos basics que tanquen el perimetre del
barri (Pg. Zona Franca, carrers Foc, Motors, Mare de Déu del Port i Pedrosa), que tenen
continuitat fora del barri en sentit Zona Universitaria i L’'Hospitalet i sentit centre ciutat.
Per cada un d’aquests eixos circulara una linia d’autobus (a banda del Bus de Barri), i
tots aquests vials disposaran de carril bus. En total es projecta destinar a carril bus una
longitud viaria de 7,246 km.

A la trama interna 'autobus només circulara per I'eix més comercial (carrer Plom/Cisell).

El ‘Bus de Barri’ que s’ha esmentat correspon a la linia 125 modificada, entre els barris
de La Marina i la Zona Franca, per tal de donar cobertura al CAP, el mercat municipal,
etc. Aquest Bus també passara per I'eix Plom / Cisell, per tal d’acostar els residents i
visitants fins al metro.

Totes aquestes actuacions referents a I'autobus no tenen concrecié quant a frequéncia
necessaria dels diferents serveis. Des de la redaccié del present informe es considera
necessari dimensionar I'oferta de transport public necessaria per tal d’absorbir la futura
demanda, tant dilirna com nocturna.

Per altra banda, a les cruilles semaforitzades cal garantir la prioritzacié per a les linies
d’autobus.

Xarxa basica per a vehicles

Encara que quedi fora de I'ambit, es destaca l'obertura del carrer Amadeu Torner
(L’'Hospitalet) fins a connectar amb el carrer 2 del passeig de la Zona Franca, permetent
alleugerir el transit de vehicles al passeig. Zona Franca. En sentit paral-lel a la costa es
preveuen dos vials com a xarxa principal (carrers Foc i Motors).

La configuracié perimetral de la xarxa viaria evitara el transit de pas per l'interior del barri,
aconseguint aixi una zona pacificada de transit. La zona 30 interior no preveu cruilles
semaforitzades.
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La xarxa primaria (Pg. Zona Franca, C/ Foc i C/ Motors) sera bidireccional, amb carril bici
segregat sobre vorera, i incloura un carril bus per a cada sentit (sent la seccié tipus 3+3,
excepte al carrer del Foc que sera 3+2, amb carril bus només en un sentit). No es preveu
estacionament.

La xarxa secundaria (Metal-largia, Cisell i Mare de Déu del Port) també sera
bidireccional, i la bicicleta tornara a circular sobre vorera. En aquest cas els carrils de
circulacié sera 2+2 al carrer Metal-lurgia, 1+2 al carrer Ciselll (incloent un carril bus
unidireccional) i 3+3 a Mare de Déu del Port (incloent un carril bus per a cada sentit).

La xarxa interna (zona 30) és unidireccional, a excepcio del C/ Plom (principal eix
comercial, de 30 m de secci6) que sera bidireccional, amb una distribucié 2+1+1 (dos
carrils en un sentit, un d’ells carril bus, un carril en l'altre sentit i un darrer ‘multiserver’).

Aquesta xarxa ha estat modelitzada per preveure el comportament del transit i la
capacitat dels vials, amb l'any 2010 com horitz6 temporal i tenint en compte el
funcionament de les linies L2 i L9 del metro. Les conclusions son que els volums
previstos d’atraccié de viatges (IMD) s6n assumibles per la proposta fins i tot en els
casos més desfavorables.

Per altra banda, el PEI estima el soroll en funci6 de les IMD previstes, i només al
passeig. de la Zona Franca es preveuen valors significatius (IMD de 60.000 vehicles/dia,
76-79 dBA). Per aquest vial es proposa col-locar paviment sonorreductor.

Es preveu semaforitzar 26 de les 32 cruilles projectades, totes les dels carrers
perimetrals. Aquestes regulacions de les cruilles estaran connectades al Centre de
Control de Via Publica de 'Ajuntament de Barcelona.

Quant a senyalitzacié en el perimetre de la zona 30 es reforcara la senyalitzacio vertical
de regulacio de vehicles, per tal de minimitzar la senyalitzacié a l'interior.

Xarxa de vianants

Es preveuen eixos de vianants amb accés restringit als vehicles. Tots els espais publics
hauran de complir els requeriments de la normativa d’accessibilitat per a PMR (Llei
20/1991, de promocié de I'accessibilitat i de supressié de les barreres arquitectoniques).

A l'espai dels vials de zona 30 es preveu que es destini un 70% al vianant i en un 30% a
la circulacié rodada (incloent la bicicleta, que en aquests vials no haura de circular per
vorera). Aixi, dins del nou barri les voreres a banda i banda hauran de mesurar 7m, i la
calcada 6m.

El nou barri disposara de tres eixos de vianants molt importants que connectaran els
diferents extrems del barri i el Parc Central, des dels quals s’accedira als principals
equipaments del barri.

Els carrers de vianants disposaran de la seglient seccid: dues franges laterals de 5,40 m
cadascuna, d’us exclusiu per a vianants i una altra central de 6m, delimitada per mobiliari
urba i arbrat, que servira per donar accés als aparcaments dels veins i per vehicles de
serveis (neteja, manteniment de xarxes, urgéncies, etc).
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La il-luminacio prevista per al conjunt del sector garanteix una sensacié de seguretat per
als vianants, i els criteris per a la posicio de I'arbrat son els recollits al Pla de gesti6 de
l'arbrat viari de Barcelona.

El document del PEI no defineix quina és la xarxa de vianants de I'entorn del sector, i
com es connecta la del sector amb aquesta.

Xarxa de bicicletes

L’estructura de carrils bici proposada pel PEI s’integra en 'esquema general de la ciutat,
amb la continuitat al Pg. de la Zona Franca i al carrer Foc (donant continuitat a la ‘Ronda
Verda’ entre Montjuic i 'Hospitalet).

Es proposa que els carrils bici de la xarxa primaria circulin sobre vorera, amb paviment
diferenciat de panot i lloses prefabricades de formigé. Al Pg. de la Zona Franca es
proposa que el carril bici circuli tocant la separacié central.

A la xarxa secundaria (Metal-lurgia, Cisell i Mare de Déu del Port) la bicicleta també
circulara per la vorera, en un carril bici segregat d’'un unic sentit per cada vorera (1,60m),
a excepcié dels carrers Motors i Mare de Déu del Port, on sera de doble sentit (2,40m) i
delimitat per dues fileres d’arbres.

En total hi ha previst uns 4,4 km de carril bici.

A la resta de 'ambit (zona 30) es proposa una cohabitacié de les bicicletes amb el transit
motoritzat. Tal i com ha estat explicat abans, cal garantir unes condicions de seguretat
viaria que no es donen amb el disseny actual dels carrils (3,50m).

Per altra banda es detecten cruilles que generen situacions d’inseguretat viaria per als
usuaris de la bicicleta, com en el cas de la rotonda a I'entroncament dels carrers Motors i
passeig de la Zona Franca (ambdds de la xarxa primaria). Pel passeig de la Zona Franca
es té previst que les bicicletes circulin a banda i banda de la mediana, perd no es resol
com ha de ser el pas de les bicicletes a la rotonda per retornar a la mediana una vegada
creuada la interseccié. Potser s’ha dissenyat pensant que la bicicleta resseguira les
voreres per tal de superar la interseccid, perd és convenient que els itineraris per a
bicicletes siguin el més directes possibles, ja que el ciclista de mobilitat quotidiana
acabara prenent els camins més directes.

No es detalla com s’insereix la nova xarxa per a bicicletes amb I'entorn.

13. Proposta de finangament

El PEI incorpora un Pla d’etapes i un estudi econdmic, on hi ha una partida de
1.764.936€ destinats al sistema ‘accessibilitat’ (o ‘gestié del transit’). Aquest pressupost
inclou els seglients conceptes:

+  Senyalitzacio VErtiCal............oieiiii e 125.110 €
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¢ Senyalitzacio horitzontal............cccooiiiiiiiiii e 105.092 €
+ Enderroc i reposicié de paviment per rasa fora de 'ambit d’obres.....20.000 €
+ Obra civil per connexié amb el node de Pl. Espanya.............cccvvveeee... 8.400 €
+ Cablejat per connexié amb el node de PI. Espanya.............ccccuvveee... 32.000 €
+  Semaforitzacil Cruilla tipUS..........coooiiiiiiiiiiiee e 1.440.336 €
¢ Central reguladora del barri de la Marina ...........ccccccvvvvviiiiiiiiiiiiiinnnne. 20.339 €
+ Node gigabit del barri de [a Marina.............ceevveviiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiieeeee 13.599 €

Com a ‘costos addicionals’ hi ha una partida d’Infraestructures del transport public
segons larticle 44.3 de la LU, que implica un total de prop de 4 milions d’euros
(concretament 3.924.000 €), i que en principi van destinats a sufragar en part les obres
de les noves parades del metro que donaran servei al barri de la Marina.

Tanmateix, es troba a faltar una partida destinada a financar el déficit de la nova xarxa de
transport public (5 linies + 1 Bus de Barri) que es proposa al document.

14. Conclusions

Es considera que l'estudi d’avaluacié de la mobilitat generada del PEI del barri de la
Marina de la Zona Franca conté una bona part dels elements necessaris per a
aconseguir una mobilitat sostenible, d’acord amb els principis de la Llei de la Mobilitat,
pel que s’emet informe favorable condicionat pel que fa al seu contingut i propostes.

Per tal que l'informe sigui favorable sense reserves, cal incorporar o modificar a I'estudi:

e Cal realitzar el calcul de mobilitat generada també per a les zones verdes,
encara que es justifigui que aguesta mobilitat és independent a la mobilitat
guotidiana de la zona i no computi en el global diari feiner. Ara bé aquesta
mobilitat si es tindra en compte de cara a la determinacié dels aparcaments de
bicicleta d’aquests espais.

e Cal mostrar sobre planol la nova mobilitat generada per cada sector, per tal de
poder identificar facilment els nous focus generadors i atractors de mobilitat.

e Per al calcul de mobilitat generada és convenient justificar una proposta de
repartiment modal, sempre tendint cap a una mobilitat més sostenible que
I'existent a la zona, no pas a la inversa.

e En base a aquest repartiment modal proposat caldra assignar una demanda
(viatges/dia) diferenciada per a cada mode de transport (vehicle privat, transport
public, vianant i bicicleta).

e Es necessari analitzar com s’encaixa aquesta nova mobilitat i les noves xarxes
proposades amb les xarxes actuals de vianants i bicicletes existents a I'entorn
del nou barri, i concretar sobre planol aquests itineraris de connexié amb les
zones ja urbanitzades i amb els principals indrets atractors de mobilitat propers.
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e La redaccié del present informe considera que I'amplada proposada per als
carrils de la zona 30 és excessiva (3,50m) i condueix a una cohabitaci6 amb
condicions d’inseguretat per als usuaris de la bicicleta. Es proposa es reflexioni
sobre la conveniencia de reduir aquesta amplada a 2,80 — 3,00m, per evitar
circulacié en paral-lel o avangcaments a bicicletes per part dels turismes.

e Es recomana es faci explicita la prohibicié d’aparcar motocicletes sobre
voreres en I'ambit d’aplicacié d’aquest Pla i clarificar on estan disposats els
aparcaments de moto, sobre tot molt vinculats als espais que puguin generar més
atraccioé d’usuaris d’aquests vehicles.

e Cal sequir les directrius del decret quant a aparcaments per a bicicletes en usos
residencials, i mantenir el valor de reserva de dues places d’aparcament per
habitatge. Respecte els altres usos també es considera que cal prendre valors
superiors per a aparcament de bicicletes, ja que és un mitja que hauria de
guanyar usuaris.

e Cal detallar els itineraris de la bicicleta en interseccions en rotonda (com C/
Motors i Pg. Zona Franca), intentant dissenyar els camins més directes possibles,
gue seran els utilitzats pels usuaris quotidians de la bicicleta.

e Respecte el transport public en superficie, es convenient dotar-lo de prioritat
semaforica en aquelles interseccions que puguin ser complicades per aquest
servei 0 que puguin representar una perdua de qualitat (velocitat comercial)
d’aquest, com pot ser la rotonda del carrer Motors.

e També referent al transport public en superficie, cal fer una proposta de
financament per tal de cobrir el deficit que representa la nova oferta (ditirna i
nocturna) necessaria per tal de cobrir la demanda del nou barri. Aquesta proposta
de financament haura de ser assumida per la promoci6 dels diferents sectors.

e Cal esmentar la necessitat (article 6 del decret), de realitzar una reserva d’un
10% del sostre dels establiments comercials destinat a magatzem, per tal
d’evitar operacions de carrega i descarrega. A la vegada, és necessari reservar
una plaga d’aparcament de 3m x 8m a la xarxa viaria per a efectuar les
operacions de C/D, ja que el decret estableix una placa per cada 1.000 m? de
superficie de venda o per cada 8 establiments.

e Cal incorporar les dades necessaries per avaluar la incidéncia de la mobilitat
sobre la contaminacié atmosferica i mesures correctores (ja que Barcelona és
Zona de Proteccié Especial per als contaminants NO: i les particules PMio, veure
Disposicio addicional quarta del decret), si s’escau.

e Cal especificar indicadors de génere que constatin els diferents patrons de
mobilitat.

e Seria convenient incorporar linforme del departament de mobilitat de
l'Ajuntament de Barcelona, pel que fa a l'estudi de mobilitat generada o
alternativament al document urbanistic.
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Es recomana que en la redaccid dels projectes constructius es tinguin presents les
recomanacions d’aquest informe, aixi com les de Pla Especial d’Infraestructures. D’acord
amb el que prescriu larticle 18.4 de la llei, si els projectes no segueixen les
determinacions de I'estudi, ho han de justificar.

En qualsevol cas, s’enviara una copia del document definitiu a I’Autoritat del transport
Metropolita.

Barcelona, 19 de juliol de 2007

Vist-i-plau
Lluis Alegre i Valls Marc Garcia i Lopez
Cap del Servei de Mobilitat Director técnic
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