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En compliment de l'article 18.3 de la llei de la mobilitat i del Decret 344/2006 de
regulacié dels estudis de la mobilitat generada s’emet el seglient informe relatiu a
l'estudi d’avaluacié de la mobilitat generada del Pla de Millora Urbana de lilla
delimitada per avinguda Carrilet, avinguda Fabregada, carrer Cobalt i avinguda Pau
Casals.

1. Antecedents

El Pla de Millora Urbana de lilla delimitada per avinguda Carrilet, avinguda Fabregada,
carrer Cobalt i avinguda Pau Casals té com a objectiu reconvertir un desenvolupament
industrial desordenat en un ambit que permeti la convivencia entre usos industrials,
comercials, terciaris i equipaments.

En data 4 de maig de 2009 es va emetre informe desfavorable a TEAMG del pla de
millora urbana trameés per I'Ajuntament de L'Hospitalet. En data 17 de juny s’ha rebut
un document annex al document inicial que vol corregir les mancances detectades al
primer document.

El PMU, que ocupa 32.828 m?es troba dins d'un context de renovacié dels sols
industrials de I'Hospitalet de Llobregat, impulsat per I'Ajuntament a través de la
Modificacié Puntual del PGM per a la Renovacié de I'Area Industrial de I'Hospitalet de
Llobregat.

A I'Hospitalet de Llobregat hi resideixen 260.000 habitants (2008)

2. Objecte

L’informe té per objecte comprovar I'adequacioé de I'estudi d’avaluacié de la mobilitat
generada pel Pla de Millora Urbana de lilla delimitada per avinguda Carrilet, avinguda
Fabregada, carrer Cobalt i avinguda Pau Casals als continguts de la llei de la mobilitat,
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tenint en compte el nou document annex | i s’apliquen com a criteris els establerts en
el Decret de regulacio dels estudis d’avaluacié de la mobilitat generada.

El desenvolupament d’aquest sector suposa la creacid6 d’un nou generador de
mobilitat, conseqiiéncia de:

e La creaci6 de 5.135 m? de sostre destinat a usos comercials
e Nous usos industrials que ocupen 29.942 m?

e La creacio de 30.579 m? per a usos terciaris (oficines)

e Es destinen 6.566 m? de sostre per a equipaments

e També es destinen 3.304 m? a zones verdes

e Per (ltim hi ha 5.215 m? destinats a vialitat

Cal tenir en compte que per tal de desenvolupar aquest PMU caldra deshabilitar els
usos industrials actuals (65.656 m?)

3. Estimacio de la demanda de mobilitat generada

L’estudi de mobilitat del Pla de Millora Urbana de l'illa delimitada per avinguda Catrrilet,
avinguda Fabregada, carrer Cobalt i avinguda Pau Casals estima que es generaran un
total de 9.964 desplacaments/dia, 5.000 per sentit.

La taula seglient mostra la mobilitat generada segons les ratios que indica el Decret i
I'Estudi de mobilitat (darrera columna).

Sostre Viatges Total viatges
edificable  generats (m? generats
Area (m?) (m?) (Decret) (EAMG)
5.135,00 2.568
oficines 30.579,00 4.587 4.587
industrial 2994200 -1.786 -1.786
altres equipaments 6.566,00 1.313 1.313
zona verda 3.304,00 165 200
Vialitat 5.215,00
32.828,00 72.222,00 6.847

Per al calcul dels desplagaments generats pels diferents usos l'estudi aplica les
mateixes ratios que proposa el Decret. Aixi, els usos comercials suposen un total de
2.600 viatges/dia, els d’oficines 4.600 viatges/dia i els equipaments (aplicant la ratio
genérica, ja que no es coneix I'us definitiu) 1.300 viatges/dia.

Quant als usos industrials, aplicant la ratio corresponent en resulten 1.500 viatges/dia.
Tanmateix, donat que cal descomptar la mobilitat actual existent a 'ambit d’estudi, a
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aquest nombre de viatges se li descompta els prop de 3.300 existents, amb el que
resulta un valor negatiu a descomptar sobre el total de mobilitat.

Aixi, en conjunt la nova ordenacié generara 9.965 viatges/dia, tot i que nous seran uns
6.881 viatges/dia. De cara a l'analisi de I'impacte des increments de demanda
s’utilitzara aquesta segona xifra. De tota manera atés que es manté en part el caracter
industrial del sector cal tenir-lo present en el disseny dels vials.

L’estudi aporta dades sobre nombre de viatges en els diferents modes de transport
public i dades del cens de vehicles, en el periode 2005 — 2007, i proposa un
repartiment modal en el sector similar a 'actual de la ciutat de L’Hospitalet. Tanmateix
considera que es produira un transvasament de desplacaments cap a la mobilitat
sostenible en un futur.

Per als desplacaments intermunicipals I'estudi afirma que la mobilitat es reparteix a
parts iguals entre el vehicle privat i el transport col-lectiu quedant un 13% per als no
motoritzats. Per als desplacaments intramunicipals peu i bicicleta suposen un 79% i
vehicle privat i transport public es reparteixen un 10%. L’estudi afirma que el
repartiment modal del sector seguira aquest esquema, per tant fa un calcul pel total de
desplacaments que resulta:

Repartiment modal proposat A PEU - BICICLETA TRANSPORT PUBLIC VEHICLE PRIVAT
% quota modal 44 0% 28 0% 28 0%
|Viatges / dia feiner | 3013 | 1927 | 1.927

4. Mobilitat en vehicle privat

L’estudi esmenta quines sén les connexions més destacades des de l'avinguda
Carrilet. Fa una justificacid global sobre la capacitat de la xarxa viaria tanmateix es
troba a faltar un treball més de detall tenint en compte les hores punta i els vials
concrets del sector.

5. Xarxa de transport public

L’'estudi concreta que l'oferta de transport public és molt complerta tant a nivell
municipal com intermunicipal, es disposa de xarxa dautobusos, metro, FGC |
Rodalies.

Tot i que I'apartat referent a oferta de transport public no conté més informacié (quines
son les linies que hi donen servei, quins sén els horaris, quina és la localitzaci6 de les
parades i distancies fins al sector, etc), I'estudi aporta un planol on s’observa que el
sector es troba molt proper a la parada de metro i FGC d’avinguda Carrilet, aixi com a
una distancia assumible des de Renfe I'Hospitalet i amb nombroses parades de bus a
les immediacions del sector. L’estudi fa una analisi de la capacitat de la xarxa
ferroviaria perd no hi ha de nou informacié sobre els nivells de saturacioé de la xarxa
d’autobusos en hora punta.
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6. Mobilitat a peu i en bicicleta

L’estudi aporta informacio relativa a les xarxes existents per als modes no motoritzats
(existéncia o no de carrils bici o zones 30, amplitud i estat de les voreres, etc) ara bé
es troba a faltar una major precisio per a la xarxa de vianants.

7. Incidéncia de la mobilitat generada

L’estudi afirma que al distribuci6 modal mantindra la tendéncia actual de repartiment
homogeni de I'is del vehicle privat i transport col-lectiu pel que fa als modes
motoritzats. Tanmateix la proposta global de desplagaments I'anar a peu i el transport
public dominen sobre el vehicle privat que tan sols representa un 28% del total de la
mobilitat

L’estudi no fa cap concrecié quant a la capacitat de les xarxes d’autobusos actuals per
tal d’absorbir la nova mobilitat, durant I'hora punta. Si ho fa respecte a la resta de
modes.

8. Estimacié de la demanda d’aparcament de turismes, motocicletes i bicicletes

Pel que fa a les places d’aparcament a reservar fora calcada, el Decret obliga a
reservar places fora de la via publica destinades a aparcament de bicicletes per a
tots els usos, i a aparcament de turismes i motocicletes en cas d’Us residencial i
d’estacions de ferrocarril i d’autobusos interurbans. Aplicant els valors dels annexos Il i
Il del Decret 344/2006 resulta com a minim els valors segients,

Sostre Total Total
edificable BEREELINERIE aparcaments Total aparcaments
Usos Area (m?) (m?) bicicleta turisme motocicleta

5.135,00

oficines 30.579,00 510

industrial 29.942,00 299

altres equipaments 6.566,00

zonaverda 3.304,00

Vialitat 5.215,00

s282800 7222200 |ERESE DT N

Respecte de les places fora de la via publica destinades a aparcament de bicicletes,
I'estudi incorpora els valors del Decret. Es recomanacions gque es fan son correctes.

Quant a I'aparcament de vehicles, I'estudi afirma que es vincula I'oferta a la Normativa
municipal, i que l'accés als aparcaments soterranis es realitzara des de la xarxa
secundaria, evitant I'is de l'avinguda Carrilet per afectar el menys possible a la
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fluidesa del transit. Des de la redaccié del present informe es conclou que per als usos
comercials, d’oficines i industrials, caldra disposar d’una oferta d’'unes 900 places.

Des de la redaccio del present informe s’incideix en qué cal garantir que a calcada se

senyalitzen places per a motocicletes, per evitar que aquestes aparquin sobre les
voreres.

9. Mesures correctores
Xarxa de transport public

L’estudi concreta que el PMU no comporta cap modificacié sobre la xarxa de transport
col-lectiu.

Xarxa basica per a vehicles

L’estudi afirma que la xarxa viaria i la relaci6 amb lilla afectada tenen capacitat
suficient per absorbir la mobilitat generada.

Segons s’observa a la memoria urbanistica es preveu un nou vial de transit rodat (d’us
intern) que divideix l'illa en dos.

Xarxa de vianants

L’estudi afirma que es preveu un vial de prioritat invertida que travessara el sector que,
juntament amb les zones verdes, garantira I'accés als vianants. No es concreten les
caracteristiques dels espais destinats als vianants.

Xarxa de carrils bicicleta

Es proposa la xarxa de bicicletes del sector i es connecta amb la xarxa actual i futura
de la ciutat.

10. Proposta de finangament

L’estudi no fa cap proposta de finangament, ja que no proposa modificar el transport
public.

11. Indicadors de génere

L’estudi incorpora els indicadors de génere que exigeix el Decret i opina que en el
sector no hi ha gaire diferéncies per génere.
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12. Incidéncia sobre I’ambient atmosfeéric

L’estudi incorpora 'avaluacié de la incidéncia sobre 'ambient atmosféric que exigeix el
Decret per als municipis declarats zona de proteccié especial a 'ambient atmosféric.

Hagués estat oportu estimar la reduccié de contaminants pel canvi d’activitat de cara a
la millora de la qualitat de I'aire.

13. Conclusions

Es considera que I'estudi d’avaluacié de la mobilitat generada de Pla de Millora Urbana
de lilla delimitada per avinguda Carrilet, avinguda Fabregada, carrer Cobalt i avinguda
Pau Casals, a 'Hospitalet compta amb els elements necessaris per a aconseguir una
mobilitat sostenible, d’acord amb els principis de la Llei de la Mobilitat 9/2003 i del
propi Decret 344/2006, per la qual cosa s’emet informe favorable.

D’acord amb el que prescriu I'article 18.4 de la llei, si els projectes no segueixen les
determinacions de I'estudi, ho han de justificar.

De tota manera se sol-licita a 'Ajuntament de L’'Hospitalet que tingui en compte les
recomanacions que es fan per part de I'Autoritat del Transport Metropolita pel que fa a
valorar la incidencia de la nova mobilitat sobre la xarxa d’autobusos i a la necessitat
de preservar les voreres d’aparcaments de motocicletes.

Barcelona, 7 de juliol de 2009

Lluis Alegre i Valls
Cap del Servei de Mobilitat
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