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Informe relatiu a I'estudi d’avaluacio de la mobilitat generada per un nou centre
comercial Decathlon (implantacié sinqular)

Municipi de Mollet del Vallés
Comarca del Vallés Oriental
Promotor: Decathlon
Redactor de TEAMG: Intra, sl

En compliment de l'article 18.3 de la llei de la mobilitat i del Decret 344/2006 de
regulacié dels estudis de la mobilitat generada s’emet el seglient informe relatiu a
l'estudi d’avaluaci6é de la mobilitat generada per la implantaci6 d’'un nou centre
comercial Decathlon a Mollet del Valles.

1. Antecedents

Decathlon presenta un estudi de mobilitat generada per la implantacié d’'un nou centre
a Mollet del Vallés. En tractar-se d’un establiment comercial amb una superficie de
venda superior a 5.000 m? de sostre, el Decret 344/2006 el considera ‘implantacio
singular’, el que estableix la necessitat d’avaluar la mobilitat generada.

L’estudi de mobilitat destaca que la vialitat del sector, a I'est del nucli urba, és
complicada, destacant I'enlla¢g Mollet Nord de I'autovia C-17, el pas de l'autopista AP-7
i el pas de la carretera N-152. Per altra banda, el nou centre se situa proxim a altres
centres de gran concentracio d’activitat comercial i de restauracié.

El projecte de Decathlon comprén una parcel-la que es destinara a usos comercials
(vendes), d’equipaments (gimnas i cafeteria) i oficines i sales de reunions. El nou
centre se situa dins del sector de La Vinyota, on es preveu edificar 400 habitatges. El
desenvolupament de La Vinyota inclou un carril bici i una passarel-la de connexié per a
vianants per sobre de la C-17, per connectar els barris de La Vinyota i La Casilla.

Mollet del Vallés compta amb una poblacié de 51.912 habitants (any 2008).

L’estudi de mobilitat ha estat completat amb l'informe favorable de la Direccié General
de Carreteres que estableix un seguit de condicions.

Aixi mateix s’ha rebut un document de recomanacions sobre el funcionament de
I'aparcament que a tots els efectes es considera part integrant de 'TEAMG.

2. Objecte

L’informe té per objecte comprovar I'adequacié de I'estudi d’avaluacié de la mobilitat
generada de la implantacié d’'un nou centre comercial Decathlon, a Mollet del Vallés,
als continguts de la llei de la mobilitat, i s’aplicaran com a criteris els establerts en el
decret de regulacio dels estudis d’avaluacié de la mobilitat generada.
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El desenvolupament d’aquest sector suposa la creacid d’un nou generador de
mobilitat, conseqiiéncia de:

. La creaci6 de 7.494 m? de sostre destinat a usos comercials
. Es destinen 139 m? de sostre a oficines

) Es creen 1.144 m? de sostre destinat a equipaments

3. Estimaci6 de la demanda de mobilitat generada pel nou sector

L’estudi de mobilitat estima que el sector generara un total de 4.000 desplagaments
al dia, 2.000 per sentit.

La taula segiient mostra la mobilitat generada segons les ratios que indica el Decret i
I'Estudi de mobilitat (darrera columna), que s6n coincidents:

Total viatges

Sostre Viatges generats generats
Usos Area (m2) edificable (m?)  (m?) (Decret) ((FAY[©)
7.494,22 3.747
oficines 138,65 21 21
equipaments 1.143,50 229 229
8.776,37 3.997

L’estudi de mobilitat analitza quina és la mobilitat generada pels diversos usos,
diferenciant els comercials, les oficines i els equipaments.

L’estudi aplica les ratios que proposa el Decret 344/2006, tot i que per als usos
comercials en dissabte es podria esperar una mobilitat superior (I'experiéncia constata
gue es pot arribar a triplicar la ratio que proposa el Decret).

L’estudi fa una proposta de repartiment de la mobilitat futura generada pel conjunt
d’'usos, tenint en compte la realitat actual perd considerant que la politica de mobilitat
del complex apostara pels desplagaments amb modes més sostenibles:

Repartiment modal proposat A PEU BICICLETA TRANSPORT PUBLIC VEHICLE PRIVAT
% quota modal 3,8% 8,8% 87,4%
Viatges / divendres 152 353 3.492

4. Mobilitat en vehicle privat

L’estudi descriu la xarxa basica d’accés a la ciutat (AP-7, C-33 i C-17) aixi com la
xarxa viaria local que déna accés al nou centre i al seu aparcament.

Quant a la demanda de transit, I'estudi aporta dades d’IMD en divendres feiner (dia
punta) a la C-17, i analitza la situacio en 'hora punta de tarda (de 18h a 19h), que és
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'hora coincident amb el maxim moviment del centre comercial. Es disposa
d’aforaments dels PK 6,7 i 14,6, a partir dels quals 'estudi estima que en el PK12 (on
es localitza el nou centre) la IMD és de 46.000 veh./dia i en I'hora punta de 1.382
vehicles/hora sentit Ripoll i 1.615 vehicles/hora sentit Barcelona. L’estudi apunta que la
capacitat de la C-17 per a cada sentit és de 4.000 veh./hora, per tant conclou que en
I'hora punta de la tarda s’ocupa un 34,5% de la capacitat sentit Ripoll i un 40,4% sentit
Barcelona. Per tant, la C-17 els divendres a la tarda presenta un nivell de servei B, que
suposa circulacié estable.

Per altra banda, I'estudi aporta I'evoluci6 de les IMD anuals de la C-17, a partir de la
qual s’observa decreixement de la demanda de transit.

L’estudi també aporta resultats d’aforaments manuals als accessos d’entrada i sortida
de la C-17 al sector en I'hora punta. Conclou que els nivells de servei s6n A en el
ramal de sortida des de Barcelona i C en el ramal de sortida des de Ripoll (el que pot
suposar algun conflicte).

5. Xarxa de transport public
Es descriu I'oferta actual de transport public en un radi de 500m de I'ambit d’estudi:
e Autobus:
o Linia urbana: L1

o 9 linies interurbanes: L2, L3, L4, L5, L6, L7, L8, bus urba de Sant
Fost i bus poligons industrials

o Linia nocturna: N71

e Rodalies: R2 i R3. Estacions de Mollet Sant Fost i Mollet Santa Rosa, les
dues a més de 750m del sector perdo connectades mitjancant la L1 cada 15
minuts entre les 6 i les 22h (només dies feiners).

L’estudi mostra I'esquema dels recorreguts i la localitzacié de parades de les linies
d’autobus i les estacions de tren. També es concreten els origens i destinacions,
horaris de feiner i festiu i freqiiéncies de feiner, aixi com els itineraris a peu fins a les
parades d’autobus i l'estaci® Mollet Sant Fost (a 1km del sector). Els itineraris
presenten bones condicions per al vianant.

L'estudi destaca que els panells informatius de la parada d’Av. Gaudi amb Enric
Morera (L3, L4, L5, L7 i L8) es troben malmeses.
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6. Mobilitat a peu i en bicicleta

L’estudi afirma que la urbanitzacioé del sector La Vinyota, de nova creacid, s’ha realitzat
atenent a criteris de sostenibilitat urbanistica, i que presenta unes condicions optimes
d’accessibilitat i de mobilitat per a vianants. S’aporten fotografies que mostren passos
de vianants elevats, ‘orelles’ als passos de vianants, etc.

Quant a la bicicleta, el nou sector La Vinyota s’ha dotat d’'una extensa xarxa de carrils
bici interna, que es connecta amb la resta de la xarxa del municipi. S’aporten
fotografies de carrils bici del sector, que es localitzen sobre la vorera perd amb un
paviment i senyalitzacié especifics.

7. Incidéncia de la mobilitat generada

L’estudi aporta dades respecte de la distribucié horaria i territorial de la mobilitat, i es
conclou que I'hora punta del centre comercial sera entre les 18 i les 19h, amb uns 493
desplacaments en vehicle privat/hora punta, tenint en compte entrades i sortides.
Traslladant aquesta xifra a vehicles (considerant ocupacions mitjanes entre 1,2 i 2,2
pers./veh. en funcié dels usos), entre les 17 i les 19h la xarxa viaria haura d’absorbir
432 vehicles (367 turismes i 65 motocicletes).

L’estudi analitza la distribucioé dels vehicles pels accessos principals (C-17 i AP-7) al
centre comercial, aixi com els accessos des del propi municipi, a la rotonda de La
Vinyota i la capacitat dels ramals de la C-17 i conclou que l'increment de vehicles en
circulacio al sector no produira situacions de saturacio en la xarxa viaria de I'entorn.

Es concreten els nivells de servei de les diferents vies, considerant el nombre de
carrils, el % de verd en semafors, I'existencia de rotondes, etc. Hi ha dos trams urbans
que presenten nivell D en I'actualitat (Can Flaquer i Av. Badalona), nivell de servei que
mantindra una vegada en funcionament el centre comercial.

Pel que fa al transport public, durant les hores punta (12-13h i 17-19h) tindran lloc 28
desplacaments/hora en autobls i 16 en ferrocarril. L’estudi conclou que aquestes
demandes seran absorbides per I'oferta actual.

8. Estimacié de la demanda d’aparcament

Pel que fa a les places d’aparcament a reservar fora calgada, el Decret obliga a
reservar places fora de la via publica destinades a aparcament de bicicletes per a tots
els usos, i per a turismes i motocicletes en cas d’'Us residencial i d’estacions de
ferrocarril i d’autobusos interurbans.

Utilitzant els valors de I'annex Il i 1ll del Decret d’estudis d’avaluacié de la mobilitat
generada resulta, com a minim,
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Total Total Total
Sostre aparcaments aparcaments aparcaments
Usos Area (m2) edificable (m?) bicicleta turisme motocicleta

7.494.22

oficines 138,65
equipaments 1.143,50

TOTAL 8.776,37  ETIEN IR R

L’estudi de mobilitat proposa que de les 88 places per a bicicletes que determina el
Decret, un 60% (52 places) s’instal-lin d'immediat a 'obertura del centre, i proposa fer
una revisié anual per tal de concretar la necessitat d’ampliar-ne I'oferta de places.

Respecte de 'aparcament de turismes, es preveu que el centre comercial disposi d’'un
aparcament soterrat de dues plantes, amb una capacitat total per a 506 turismes.
L’estudi determina que la demanda maxima sera de 300 places, i que es reservaran
espais prioritaris per a 'estacionament de motocicletes i bicicletes.

9. Distribucié Urbana de Mercaderies

L’estudi no esmenta la necessitat, seguint els requeriments de l'article 6 del Decret, de
realitzar una reserva d’un 10% del sostre dels establiments comercials destinat a
magatzem, per tal d’evitar operacions de carrega i descarrega.

Cal tenir en consideracié la reserva d’'un moll o un espai de 3m x 8m dins I'establiment
comercial en el cas que la superficie de venda sigui superior a 1.300 m?, un altre moll
addicional pels seguients 5.000 m? i un altre per cada 10.000 m? més (el sector objecte
d’estudi compta amb 7.500 m? de sostre destinat a activitats comercials).

L’estudi de mobilitat afirma que dins del recinte de Decathlon hi haura una zona
habilitada per a la recepcié de mercaderies (7 places de carrega/descarrega). Per altra
banda, s’apunta que Decathlon només rep un camié de mercaderies de 5 a 6am i, en
cas gue es mogui un gran volum de mercaderies, un segon cap a les 22h.

10. Mesures correctores

Xarxa de transport public

L’estudi proposa realitzar una campanya informativa sobre les parades, els recorreguts
i els horaris de transport public, amb un document informatiu a la disposicié dels nous

usuaris del centre comercial.

Des de la redaccioé del present informe es proposa que aquesta informacié també
estigui disponible a la pagina web del centre.

L’estudi també proposa renovar la informacié malmesa a les parades d’autobus.
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Xarxa basica per a vehicles

L’estudi proposa canviar el sentit de circulacié d’'un tram de I'avinguda de Rabassaries
i de lavinguda de les Teixidores, per tal de facilitar 'accés a I'aparcament. Com a
consequeéncia d’aquests canvis, es reordenara I'espai d’accés a la rotonda, amb els
elements fisics necessaris i la senyalitzacié adequada.

Xarxa de vianants

L’estudi recull les determinacions del Decret quant als itineraris de vianants, i proposa
que es tinguin en compte en I'execucié de la urbanitzacié (amplada voreres, guals
rebaixats, etc.)

Xarxa ciclable

L’estudi recull les determinacions del Decret quant als itineraris de bicicletes, i proposa
que es tinguin en compte en I'execucio de la urbanitzacio.

11. Mobilitat i génere

L’estudi aporta indicadors de génere que mostren diferents patrons de mobilitat: la tria
dels modes de transport, la longitud del trajecte, I’hora del viatge, les necessitats, etc.

A partir d’'aquesta consideraci6 I'estudi afirma que una bona oferta de transport public
permet afavorir la mobilitat de les dones.

12. Avaluaci6 de la incidéncia de la mobilitat sobre la contaminacié atmosférica

La disposicié addicional quarta del Decret estableix que els estudis d’avaluacio de la
mobilitat generada de planejament urbanistic o d'implantacions singulars declarats pel
govern com a zona de Proteccié especial de 'ambient atmosféric (com el cas de Mollet
del Vallés) han d’incorporar les dades necessaries per avaluar la incidéncia de la
mobilitat sobre la contaminacioé atmosférica.

Segons els calculs presentats el consum diari de combustible de la nova mobilitat sera
de 4.039 litres, per a recérrer 50.373km.

Quant als contaminants, s’estima que els turismes emetran diariament 60kg de CO,
4,8kg d’hidrocarburs, 12,5kg de NOx, 9.513 kg de CO2, 7kg de SO2 i 1,0kg de
particules en suspensio.

13. Finangament de les carregues derivades de la mobilitat generada

L’estudi recull els costos econdmics de les actuacions proposades: reordenacié de
'espai viari d’accés a la rotonda (40.000€), campanya informativa de transport public
(1.500€), substitucié de panells informatius de transport public (120€), i instal-laci6 de
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26 barres ‘U invertides’ (2.990€). En conjunt, doncs, es preveu que el promotor aporti
44.610€ en concepte de carregues derivades de la mobilitat generada.

14. Conclusions

Es considera que l'estudi d’avaluacié de la mobilitat generada de la implantacié d’'un
centre comercial Decathlon, a Mollet del Vallés, conté bona part dels elements
necessaris per a aconseguir una mobilitat sostenible, d’acord amb els principis de la
Llei de la Mobilitat, per la qual cosa s’emet informe favorable.

Aquest informe s’emet favorable incorporant com d'obligat compliment les
consideracions efectuades per la Direccid6 General de Carreteres aixi com l'informe
sobre accessos de I'aparcament elaborat pel propi promotor.

D’acord amb el que prescriu I'article 18.4 de la llei, si els projectes no segueixen les
determinacions de I'estudi, ho han de justificar.

Barcelona, 15 de desembre de 2009

Vist-i-plau
Lluis Alegre i Valls Marc Garcia i Lopez
Cap del Servei de Mobilitat Director técnic
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