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En compliment de l'article 18.3 de la llei de la mobilitat i del Decret 344/2006 de
regulacié dels estudis de la mobilitat generada s’emet el seglient informe relatiu a
I'estudi d’avaluacio de la mobilitat generada pel Pla Parcial Urbanistic del sector Can
Coll.

1. Antecedents

El sector de Can Coll se situa a I'oest del nucli urba de Torrelles de Llobregat, i contigu
a aquest, als voltants de la Masia de Can Coll, a I'est de la riera de Can Mas, al sud de
les zones forestals de la ‘Costa del Pedré’ i al nord de la riera de Torrelles.

Inicialment els terrenys estaven ocupats per conreus llenyosos abandonats, i
actualment es troben parcialment urbanitzats. A la part sud de la Masia hi ha una
escola i una escola bressol, mentre a la part nord hi ha 4 blocs d’habitatges (48
habitatges). Aquest sector es troba parcialment desenvolupat pergué la modificacié
puntual del PGM va ser aprovada definitivament per la Comissid Territorial
d’'Urbanisme I'any 2005. Posteriorment uns particulars i associacions van interposar un
recurs contencidés administratius que va donar com a resultat la nullitat de la
modificacio puntual del PGM dictada pel Tribunal Superior de Justicia al mar¢ de 2010.
No obstant, durant els 5 anys entre I'aprovacio definitiva i la declaracié de nul-litat del
planejament general, el municipi ha desenvolupat part del sector (alguns equipaments i
habitatges de proteccié publica).

L’ambit del sector ocupa una extensio total de 99.056 m?. Les variacions que planteja
el nou planejament respecte de I'aprovat I'any 2005 son la disminucié de 209 m?
d’equipament de la parcel-la de I'escola bressol, que passen a proteccié de I'espai
fluvial, i una disminucié en 1.865 m? de la parcel-la de I'equipament de l'institut que
passen a ser aparcament public.

La poblacié de Torrelles de Llobregat I'any 2010 és de 5.526 habitants.
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2. Objecte

L’'informe té per objecte comprovar I'adequacié de I'estudi d’avaluacié de la mobilitat
generada del Pla Parcial Urbanistic del sector Can Coll, a Torrelles de Llobregat, als
continguts de la llei de la mobilitat, i s’aplicaran com a criteris els establerts en el
decret de regulacio dels estudis d’avaluacié de la mobilitat generada.

El desenvolupament d’aquest sector suposa la creacid d’'un nou generador de
mobilitat, conseqiiéncia de:

. La creacié 215 habitatges

. Es destinen 8.820 m? de sostre a 3 equipaments educatius, i altres 880 m? a
la Masia Can Coll (equipament sociocultural)

o Es crea un nou sostre comercial de 554 m?
o Es creen nous espais lliures amb una superficie de 19.971 m?

o Es destinen 19.626 m? a vialitat i aparcament.

3. Estimacio de la demanda de mobilitat generada pel nou sector

L’estudi de mobilitat del Pla Parcial estima que el sector generara un total de 3.500
desplacaments/dia feiner, 1.750 per sentit.

La taula seglent mostra la mobilitat generada segons les ratios que indica el Decret i
I'Estudi de mobilitat (darrera columna):

Viatges Viatges Total viatges
Sostre generats generats (m?2) generats
Usos Area (m?) edificable (m?) Nre. Habitatges habitatge (Decret) (EAMG)
residencial 20.175,00 24.790,00 215 1.505 2.479 1.505
554,00 277 166
8.820,00 1.764
equipaments 26.318,00 880,00 176 176
zona verda 19.971,00 999 0
vialitat 19.626,00
99.056,00  35.044,00 215 1.505 5.695

L’estudi de mobilitat analitza quina és la mobilitat generada per cada un dels usos
previstos al Pla Parcial (alguns d’ells ja executats). D’aquesta nova mobilitat generada,
més de 1.000 viatges/dia ja existeixen avui dia.

Quant a les ratios de mobilitat, I'estudi aplica les que proposa el Decret per a tots els
usos, tot i que en base al nombre d’alumnes i personal de I'escola (205 persones) i de
I'escola bressol (138 persones) conclou una mobilitat lleugerament menor, aixi com
per als establiments comercials.
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Aixi, els habitatges poden generar uns 1.500 viatges/dia (aplicant la ratio de 7 viatges
per habitatge), els 3 equipaments educatius uns 1.600 viatges/dia i I'altre equipament
(Masia de Can Coll, equipament sociocultural) uns 180 viatges/dia. Quant a les zones
verdes, I'estudi de mobilitat no les comptabilitza com a generadores de mobilitat, perd
no aporta cap justificacio al respecte.

Pel que fa al repartiment modal, I'estudi analitza les dades disponibles per al municipi,
de 'EMQ 2006. Per a la nova mobilitat, I'estudi estima el repartiment modal segient:

Repartiment modal proposat A PEU /BICI TRANSPORT PUBLIC VEHICLE PRIVAT
% quota modal 16% 17% 67%
Viatges / dia feiner 556 591 2.323

4. Mobilitat en vehicle privat

L’estudi descriu la xarxa viaria proposada amb el desenvolupament del sector, bona
part de la qual ja ha estat executada: redrecat del cami de Can Guell, nova rotonda a
la traca ponent del torrent i connexi6 a la variant de Torrelles i noves zones
d’aparcament davant els equipaments educatius.

La via d’accés al sector és la carretera BV-2005, que connecta Sant Viceng dels Horts
amb Torrelles de Llobregat. Des de la xarxa local, s’hi pot accedir des del carrer Major,
el carrer Bellavista, la carretera cap al Raval Mas i la carretera de Torrelletes.

La IMD de la carretera BV-2005 s’aproxima als 4.000 veh./dia feiner. L’accessibilitat a
Torrelles ve condicionada per l'existéncia d’aquesta uUnica carretera d’accés, en
ocasions saturada per la important mobilitat en vehicle privat des de Torrelles cap a
altres municipis on hi ha els llocs de treball.

5. Xarxa de transport public
Es descriu I'oferta actual de transport public a 'ambit d’estudi:
e Autobus:

o 3 linies urbanes, de connexié entre els nuclis urbans i FGC: TL1,
TL2 i TL3, cada una d’elles amb 5 expedicions diaries.

o 3 linies interurbanes, de connexid amb Sant Viceng, Molins, Sant
Feliu i Barcelona: L62 (16 exp./dia), L62M (7 exp./dia), L61M (1
exp./dia). El temps de recorregut en bus a Barcelona des del centre
urba és de 70 minuts, perd si es prové d’'una urbanitzacié i cal fer
transbordament s’amplia fins a les 2 hores de trajecte.

e FGC: I'estacido més propera és la de Sant Viceng dels Horts. Mitjangant el
servei d’autobus es pot arribar a I'Ajuntament de Torrelles en 12 minuts.
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La linia L62 té una parada a la Masia de Can Coll, dins de 'ambit. Es preveu una nova
parada del servei urba (TL1) al carrer Serraleta de Can Coll amb el carrer Olivereta, a
l'alcada dels pisos de proteccio oficial, que permetra enllacar el sector amb FGC.

Es troba mostra sobre planol d’aquests itineraris i parades de transport public en
relacio a la localitzacié del sector.

6. Mobilitat a peu i en bicicleta

L’estudi descriu el teixit urba dispers i de baixa densitat de Torrelles de Llobregat, amb
voreres estretes, obstacles i pendents pronunciats, i poca accessibilitat a PMR, que
dificulten la mobilitat en modes no motoritzats.

Hi ha una manca de continuitat dels itineraris per a vianants, aixi com també un
manteniment insuficient (sovint la vegetacié envaeix les voreres).

Alguns carrers céntrics s’han reurbanitzat darrerament i compten amb plataforma
Unica, on no es permet I'aparcament pero si la circulacié dels vehicles.

Concretant la mobilitat interna a Can Coll, la recent urbanitzacié del sector assegura
unes condicions aptes per a la mobilitat a peu: zona 30, voreres amples (3 m, tot i que
a les fotografies s’observen amplades inferiors), arbrat a les voreres, disposicio de
bancs i bona il-luminacio.

L’estudi destaca les bones condicions de mobilitat a peu en el sector en relacié a la
mobilitat a peu a la resta del municipi.

Quant a la situacié de la bicicleta, I'estudi concreta que l'orografia i I'estructura viaria
no han generat I'existéncia d’'una xarxa per a bicicletes al municipi. Dins del sector
tampoc hi ha cap espai adequat per a la bicicleta, tot i que l'estudi esmenta la
possibilitat d'utilitzar les voreres més amples per implantar carrils bici. Des de la
redacci6 del present informe es fa observar que el condicionament de zones 30 ha de
permetre una cohabitacid segura de la bicicleta en calcada, amb els modes
motoritzats.

7. Incidéncia de la mobilitat generada

L’estudi analitza la capacitat de les vies d’accés al sector, tenint en compte la nova
mobilitat i les actuacions ja executades.

Les ocupacions mitjanes que utilitza I'estudi per tal de calcular el nombre de vehicles
generats son de 1,2 pers./vehicle, amb el que resulten 840 viatges en cada sentit en
vehicle privat, per als usos residencials. L’estudi compara aquestes xifres amb la IMD
de la carretera BV-2005 a l'algada de Sant Viceng dels Horts (on es troba el coll
d’ampolla, amb 12.726 veh./dia), i conclou que 'augment del 6,6% sobre la IMD total
no ha de suposar una major congestié respecte de la situacié actual.
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Quant al transport col-lectiu, I'estudi no aporta dades de la demanda actual, per tant no
pot calcular si I'oferta existent podra absorbir la demanda futura.

8. Estimacid de la demanda d’aparcament

Pel que fa a les places d’aparcament a reservar fora calcada, el Decret obliga a
reservar places fora de la via publica destinades a aparcament de bicicletes per a tots
els usos, i per a turismes i motocicletes en cas d’'us residencial i d’estacions de
ferrocarril i d’autobusos interurbans.

Utilitzant els valors de 'annex Il i lll del Decret d’estudis d’avaluacié de la mobilitat
generada resulta, com a minim,

Total Total Total
Sostre aparcaments aparcaments aparcaments
Usos Area (m?) edificable (m?) Nre. Habitatges bicicleta turisme motocicleta

residencial s0a7500 |_2479000 | 215
554,00 | 6 |

8.820,00 441
equipaments 26.318,00 880,00 [ 9 ]
zona verda 19.971,00 200
vialitat 19.626,00

99.056,00  35.044,00 215

L’estudi de mobilitat presenta les mateixes ratios que el Decret 344/2006 quant a la
reserva d’aparcament per als diferents usos a excepcioé dels equipaments docents, per
als que concreta una dotacié menor sense justificar-ho (de 1 placa per cada 100 m? de
sostre en comptes de 5 places per cada 100 m? de sostre).

Per a la resta d’'usos I'estudi pren una ratio inferior a la proposada pel Decret, de 1
placa per cada 200 m? de sostre i una placa per habitatge, amb el que resulta la
proposta segiient:

Total Total Total
Sostre aparcaments aparcaments aparcaments
Usos Area (m?) edificable (m?) Nre. Habitatges bicicleta turisme motocicleta

residencial 20.175,00 24.790,00 215 215
554,00

8.820,00
equipaments 26.318,00 880,00
zona verda 19.971,00 [ o |
vialitat 19.626,00
99.056,00  35.044,00 215

Des de la redacci6 del present informe es requereix que la reserva de 2 places
d’aparcament de bicicletes per habitatge sigui satisfeta, aixi com una reserva minima
de 1 aparcament per cada 100 m? per als equipaments.
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Les places corresponents als habitatges i als equipaments s’hauran de localitzar a
llocs segurs dins les parcel-les pero de facil accés des de la via publica.

Caldra que els projectes executius dels equipaments tinguin en compte I'espai
necessari per a 'aparcament de bicicletes, i en el cas dels equipaments docents caldra
ampliar I'oferta en cas que la demanda aixi ho requereixi.

Per a les zones verdes, es pot iniciar I'oferta d’aparcament amb una dotacié inferior,
amb el compromis per part del promotor d’ampliar I'oferta en cas que la demanda ho
justifiqui.

Respecte de 'aparcament de turismes i motocicletes, I'estudi no incorpora les reserves
gue indica el Decret 344/2006.

En relacio al nombre d’habitatges caldra fer una reserva per a 215 turismes i 108
motocicletes, fora de la via publica, per al conjunt de 215 habitatges.

Quant a la motocicleta, caldra garantir que s’habiliten espais suficients en calcada per
evitar en tot moment 'aparcament d’aquests vehicles sobre les voreres.

L’estudi exposa que el sector en l'actualitat compta amb 164 places d’aparcament a la
via publica, de les quals 3 estan reservades a PMRs. Pel que fa a 'aparcament fora de
la via publica, s’afirma que els habitatges construits i els previstos contemplen
aparcament ‘reservat de veins’.

La proposta de reserva de places d’aparcament que es planteja des de la redaccio
d’aquest informe és la seguent:

Total Total Total
Sostre aparcaments aparcaments aparcaments
Usos Area (m?) edificable (m?) Nre. Habitatges bicicleta turisme motocicleta

residencial 20.175.00 |_24790.00 215 430
554,00

8.820,00
equipaments 26.318,00 880,00
zona verda 19.971,00
vialitat 19.626,00
99.056,00 ~ 35.044,00 215

9. Distribucié Urbana de Mercaderies

L’estudi esmenta la necessitat, seguint els requeriments de l'article 6 del Decret, de
realitzar una reserva d’un 10% del sostre dels establiments comercials destinat a
magatzem, per tal d’evitar operacions de carrega i descarrega.

L’estudi també té en consideracio la reserva d’'una plaga de 3 x 8m a la xarxa viaria per
a efectuar les operacions de C/D, per cada 8 establiments o per cada 1.000 m? de
sostre destinat a comerg (el sector objecte d’estudi compta amb 554 m? de sostre
destinat a comerg). L’estudi concreta que es necessitara 1 plaga de C/D, perd no
concreta la localitzacié d’aquesta.
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10. Avaluaci6 de la incidéncia de la mobilitat sobre la contaminacié atmosférica

La disposicio addicional quarta del Decret estableix que els estudis d’avaluacié de la
mobilitat generada de planejament urbanistic o d'implantacions singulars declarats pel
govern com a zona de Proteccio especial de I'ambient atmosféric (com el cas de
Torrelles de Llobregat) han d’incorporar les dades necessaries per avaluar la
incidencia de la mobilitat sobre la contaminaci6 atmosférica.

L’estudi aporta les dades d’'IMD, consum de carburant i factors d’emissié en base a
AMBIMOB-U, diferenciant el parc mobil segons la tipologia de combustible i
'antiguitat. S’obtenen els seguents valors:

- El consum energétic total de la mobilitat generada per aquest sector sera de
142 tep/any

- Les emissions anuals a I'atmosfera seran de 425 tones de CO2, 0,90 tones
d’oxids de nitrogen, i 0,45 tones de PM10.

11. Mesures correctores

Xarxa de transport public i col-lectiu

L’estudi concreta que I'Ajuntament de Torrelles preveu la ubicacié d’'una nova parada
d’autobus dins de I'ambit d’estudi, per al servei urba TL1.

Es proposa la millora de la coordinacié horaria dels serveis de bus urba amb els
serveis ferroviaris d’FGC, aixi com una adaptacio de les linies de bus interurbanes i les
seves parades al nou sector.

Per altim, I'estudi proposa una mesura que sobrepassa I'ambit del sector: la creacio
d’'un servei de transport escolar per connectar les urbanitzacions del municipi amb els
nous equipaments educatius, pensant també en I'ambit d’influéncia del futur institut.
Des de la redaccioé del present informe es posa de manifest que caldra adrecar la
proposta a la institucié que gestioni el transport escolar i fer la corresponent proposta
de financament.

Xarxa basica per a vehicles

El desenvolupament del sector resol la manca de continuitat entre els nuclis
urbanitzats (urbanitzacions i centre urba).

L’estudi concreta les actuacions ja executades (redrega del cami de Can Guell, nova
rotonda i zones 30 a tot el sector).

Xarxa de vianants

L’estudi proposa que la nova urbanitzacié (ja executada) contempli dos nous passos
de vianants, davant de I'escola bressol i davant de la parada d’autobus.
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Com a mesura de gesti6 es proposa crear camins escolars entre el nucli urba de
Torrelles i els nous equipaments.

També es proposa segregar els usos d’aparcament a I'accés de I'escola bressol del
propi accés dels vianants, per augmentar la comoditat i la seguretat viaria.

No es concreten detalls de les amplades de voreres existents (tot i que s’esmenta que
algunes superen els 3 m).

Xarxa ciclable

L’estudi recomana instal-lar més aparcaments per a bicicletes que els existents, i
canviar la ubicacio existent de la zona d’aparcament de vehicles a la vorera (si I'espai
ho permet). Des de la redaccié del present informe s’incideix en qué les reserves
d’aparcament per als equipaments també han de situar-se fora de la via publica, dins
de la parcel-la, a ser possible en espais coberts i segurs pero de facil accés.

Quant a la xarxa ciclable, I'estudi planteja la circulacié per les voreres. Des de la
redaccio del present informe es fa constar que la limitacié de la velocitat a 30 km/h ha
de permetre una cohabitacié segura entre la bicicleta i els modes motoritzats. Aixi, des
de 'ATM es proposa reforgar la senyalitzacio i els elements limitadors de la velocitat
per tal d’assegurar una cohabitacié6 adequada sense interferir amb la mobilitat dels
vianants.

12. Mobilitat i genere

Quant a indicadors de génere, I'estudi indica que les dones es desplacen principalment
a peu i en segon lloc en transport col-lectiu, mentre els homes es desplacen
principalment en vehicle privat.

13. Conclusions

Es considera que l'estudi d’avaluacié de la mobilitat generada del Pla Parcial
Urbanistic del sector Can Coll, a Torrelles de Llobregat, conté bona part dels elements
necessaris per aconseguir una mobilitat sostenible, d’acord amb els principis de la Llei
de la Mobilitat, per la qual cosa s’emet informe favorable pel que fa al a I'aprovacio
de linstrument de planejament que es tramita. No obstant aixd s’estableixen unes
condicions relatives al seu desenvolupament, que s’hauran de tenir en compte en la
redaccié dels corresponents instruments de planejament derivat, en els projectes
constructius o en les mesures de gestié que correspongui:

e Estroba a faltar la determinacié de la mobilitat generada per les zones verdes
i la corresponent reserva d’aparcaments per a bicicletes.

e Es necessari concretar una reserva de 2 places d’aparcament de bicicletes
per als habitatges, aixi com una reserva minima de 1 aparcament per cada 100

m? per als equipaments, ampliable en cas necessari.
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e Pel que fa ala proposta de nou transport escolar cal que sigui adrecada a la
institucié que en sigui competent per a la seva valoracio.

D’acord amb el que prescriu I'article 18.4 de la llei, si els projectes no segueixen les
determinacions de I'estudi, ho han de justificar.

Se sol-licita a la Mancomunitat de Municipis de I'Area Metropolitana de Barcelona que,

una vegada compti amb la informacio relativa a les modificacions que es proposen en
aquest apartat de conclusions, envii una copia a I'Autoritat del Transport Metropolita.

Barcelona, 25 de maig de 2011

Vist-i-plau
Lluis Alegre i Valls Marc A. Garcia i Lépez
Cap del Servei de Mobilitat Director técnic
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