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En compliment de l'article 18.3 de la llei de la mobilitat i del Decret 344/2006 de
regulacié dels estudis de la mobilitat generada s’emet el seglient informe relatiu a
I'estudi d’avaluacioé de la mobilitat generada de la Modificacié Puntual del Pla General
Municipal d’Ordenacié de Sant Celoni en I'ambit de la urbanitzaci6 Cal Batlle i
moadificacié de la carrega de connexié a 'EDAR de les urbanitzacions del Montnegre.

1. Antecedents

L’objectiu de la present modificacié puntual és desclassificar aproximadament 32,31 ha
de la urbanitzacié Cal Batlle classificades actualment de sol urba, per a classificar-les
de sol no urbanitzable i establir per aquest sol condicions d’ordenacid, edificacid i
protecci6é similars a les que el Pla especial del Montnegre i el Corredor estableix per a
la Zona Forestal Consolidada, amb la corresponent adequacié a les necessitats i
caracteristiques especifiques del lloc.

En I'ambit de la modificacié puntual no es produira cap increment de desplagcaments, ja
que es redueix la superficie planificada deixant com a sol urba els sols ocupats
actualment per edificacio.

La urbanitzacié de Cal Batlle s’emplaca en una posicié central de I'area residencial.
Limita al nord amb la urbanitzacié Boscos del Montnegre; a I'est, amb el Parc Natural
del Montnegre i el Corredor; al sud, en part, amb el mateix parc, i en part amb la
urbanitzacié de Can Coll, i a 'oest, amb la urbanitzacié de Can Coll i Can Vilardell.
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2. Objecte

L’informe té per objecte comprovar 'adequacié de I'estudi d’avaluacié de la mobilitat
generada per la Modificacié Puntual del Pla General Municipal d’Ordenacié de Sant
Celoni en I'ambit de la urbanitzacié Cal Batlle i modificacio de la carrega de connexio a
I'EDAR de les urbanitzacions del Montnegre als continguts de la llei de la mobilitat, i
s’aplicaran com a criteris els establerts en el Decret 344/2006, de regulacié dels
estudis d’avaluacié de la mobilitat generada. No obstant aixd cal puntualitzar que es
tracta d’'una modificacié de planejament urbanistic general que no comporta nova
classificacio de sol urba o urbanitzable, i per tant a priori no és obligatori que la seva
tramitacié vagi acompanyada del corresponent EAMG.

La urbanitzacié de Cal Batlle s’estén de nord-oest a sud-est des de les cotes més
baixes (158 m) al peu del massis del Montnegre fins a cotes intermédies (333 m) amb
masses forestals gairebé continues, en els espais no ocupats per l'edificacié, que
inclouen diversitat de comunitats vegetals.

Una petita part de la urbanitzacid6 de Cal Batlle forma part de I'ambit del Parc del
Montnegre i el Corredor, compreés dins de la Xarxa de Parcs Naturals de la Diputaci6
de Barcelona, formada per 12 espais naturals d’alt valor paisatgistic, ecologic i cultural.

La superficie total de I'ambit de la modificacié puntual és de 665.656,32 m?.

3. Estimaci6 de la demanda de mobilitat generada per I’ambit de la modificacié

L’Estudi no mostra dades referents a la mobilitat generada que representara la nova
ordenacié n’hi determina una distribucié modal.
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L’EAMG considera que no es produira cap increment de desplacaments, ja que es
redueix la superficie planificada deixant com a sol urba els sols ocupats actualment per
edificacio.

Des de l'equip de redaccid del present informe s’accepta la hipotesi plantejada en
I'estudi de mobilitat.

Recomanacio 1.

Es recomana calcular quina és la mobilitat maxima prevista per la present MPGO, quin
increment pot suposar respecte a la situacié actual i establir una proposta de
repartiment modal.

4. Mobilitat en vehicle privat

L’estudi descriu la xarxa pel vehicle privat existent (basica i local) al terme municipi de
Sant Celoni.

L’'EAMG fa una analisi de la caracteritzacié del parc mobil del 2006 i la mobilitat
obligada del municipi segons les dades obtingudes per 'DESCAT (EMO). Amb
aquesta analisi I'estudi conclou que Sant Celoni és un municipi generador de llocs de
treball, ja que hi ha més desplacaments d’entrada que de sortida per motius laborals,
mentre que la situacié s’inverteix pels desplagaments a raé d’estudis.

L’EAMG no representa graficament la xarxa viaria del municipi.

Recomanacio 2.
Es recomana incorporar una analisi de les intensitats de transit entorn de I'ambit
d’estudi, aixi com la identificacié dels principals accessos en aquest.

5. Xarxa de transport public

L’EAMG descriu l'oferta de transport public de Sant Celoni i conclou que esta ben
comunicat mitjancant transport public.

Descriu l'oferta de bus urba, detallant les linies, freqliéncia de pas, horari i nombre
d’expedicions diaries.

Pel que fa a 'autobus interurba, mostra els municipis amb els quals esta connectat. | la
connexid ferroviaria que disposa és mitjancant Renfe i especifica les linies que donen
servei al municipi.

A l'estudi no es representa graficament l'oferta de transport public existent, ni la
localitzaci6 de les parades.

D’altra banda, no es fa esment de la cobertura que hi ha al municipi referent al
transport public.
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Recomanacio 3.
Es recomana incorporar informacio referent a I'oferta de servei del transport interurba,
la cobertura del transport public, aixi com la representacio grafica de I'oferta existent.

6. Mobilitat a peu

L’estudi no fa esment de la mobilitat a peu actual.

Recomanacio 4.

Es recomana incorporar la descripcid de la xarxa de vianants, aixi com l'analisi de
I'accessibilitat de la zona als principals punts generadors de mobilitat (espais lliures i
equipaments).

7. Mobilitat en bicicleta
L’EAMG descriu que Sant Celoni disposa d’un carril bici al nord del sector.

L’estudi no especifica I'oferta d’aparcament per a bicicletes, i tampoc representa
graficament I'oferta actual.

Recomanacio 5.
Es recomana incorporar informacié referent a la identificacié de I'oferta d’aparcament
de bicicletes i la seva representacio grafica.

8. Incidéncia de la mobilitat generada

L’'EAMG no ha calcular la incidéncia que tindra la nova mobilitat generada, si bé
esmenta que no es produira cap increment de desplacaments, ja que es redueix la
superficie planificada deixant com a sol urba els soOls ocupats actualment per
edificacio.

Des de I'equip de redacci6 del present informe considera que una vegada analitzada la
nova mobilitat generada es podra valorar quina sera la incidéncia d’aquesta a la
mobilitat actual.

9. Estimacié de la demanda d’aparcament

Pel que fa a les places d’aparcament a reservar fora calgada, el Decret 344/2006
obliga a reservar places fora de la via publica destinades a aparcament de bicicletes
per a tots els usos, i per a turismes i motocicletes només en cas dels usos residencials
o propers a estacions de ferrocarril i d’autobus interurba.

Tot i aixd, 'TEAMG no fa esment de I'oferta d’aparcament actual ni la necessitat futura
de places d’aparcament, tant per modes motoritzats com no motoritzats.

Des de I'equip redactor del present informe es recorda que caldria donar compliment
a les ratios minimes d’aparcament per a bicicletes. Aixi mateix caldria tenir
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present la previsié de punts de recarrega per a vehicles electrics que fixa el Reial
Decret 1053/2014.

10. Mesures correctores

L’EAMG proposa diverses mesures que s'hauran de tenir en compte en el projecte
d'urbanitzacié que desenvolupi el nou PAU delimitat.

Xarxa basica per a vehicles

L’EAMG defineix algunes directrius a I'hora d’elaborar propostes. Entre elles estableix
una limitacié de velocitats pels carrers:

- Carrer amb prioritat per vianants 20 km/h
- Carrer principal del sector 30 km/h
- Carrers de la xarxa basica (acceés a la urbanitzaci6 Cal Batlle) 50 km/h

Proposa la creacié d’encreuaments de carrers amb passos de vianants a nivell de
vorera per garantir la seguretat dels diferents modes de transport.

Estableix un unic sentit de circulaci6 pels carrers interns del sector.

Considera que durant els dies feiners el volum de desplagaments (vehicle privat)
s’incrementara en hora punta i caldra dissenyar bé I'accés a la urbanitzacio.

Xarxa de transport public

L’EAMG no fa esment de cap proposta de millora pel que fa al transport puablic.

Xarxa de vianants i bicicletes

L’estudi proposa establir una xarxa de carril bici a 'ambit d’estudi que connecti els
espais lliures i equipaments (generadors de mobilitat). Sempre que sigui possible,
I'estudi preveu segregar el carril bici de la cal¢cada.

Pel que fa als desplagaments a peu, I'estudi preveu la creacié d’'una xarxa d’itineraris
per a vianants en carrers amb prioritat invertida.

Des de l'equip de redaccié del present informe es considera que les propostes
detallades anteriorment caldria localitzar-les i detallar-les graficament. D’altra
banda, es considera que amb la previsio dels nous desplagaments es podra considerar
si la capacitat de [l'oferta actual (xarxa viaria, transports publics, xarxa de
bicicletes/vianants) podra garantir la nova mobilitat generada.

11. Mobilitat i génere

L’Estudi indica que no es disposa de les quotes de mercat dels modes de transport per
géneres pel municipi de Sant Celoni, perd analitza els resultats de 'Enquesta de
Mobilitat Quotidiana de 2006, les quals mostren que la major part dels desplacaments
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a peu la fan les dones, en canvi 'home ho fa en vehicle privat. El transport public
presenta un major pes relatiu en la mobilitat femenina que en la masculina.

L’equip redactor del present informe considera suficient les dades aportades.

12. Financament de les carregues derivades de la mobilitat generada

L’Estudi no preveu el finangament de cap proposta d’actuacié vinculada a la millora de
la mobilitat.

Des de Tlequip de redaccidé del present informe es recomana quantificar
economicament les propostes descrites en I'estudi o bé incorporar-les en el
projecte d’urbanitzacié que se’n derivi.

13. Conclusions

L’estudi d’avaluacio de la mobilitat generada per la Modificacié Puntual del Pla General
Municipal d’Ordenacié de Sant Celoni en I'ambit de la urbanitzacié Cal Batlle i
modificacio de la carrega de connexié a 'lEDAR de les urbanitzacions del Montnegre,
compta amb els elements necessaris per aconseguir una mobilitat sostenible, d’acord
amb els principis de la Llei de la Mobilitat 9/2003 i del propi Decret 344/2006, per la
qual cosa s’emet informe favorable. No obstant aix0, s’estableixen diferents
recomanacions que es descriuen al llarg de I'informe i que caldria tenir en compte en
la redaccid dels corresponents projectes constructius o en les mesures de gestié que
correspongui. Les més rellevants soén:

e Caldria donar compliment a les ratios minimes d’aparcament per a bicicletes.
Aixi mateix caldria tenir present la previsié de punts de recarrega per a vehicles
electrics que fixa el Reial Decret 1053/2014.

e Caldria representar graficament i detallar les propostes per cada una de les
xarxes.

e Caldria quantificar econdmicament les propostes descrites en l'estudi o bé
incorporar-les en el projecte d’urbanitzacié que se’n derivi.

D’acord amb el que prescriu l'article 18.4 de la llei, si els projectes no segueixen les
determinacions de I'estudi, ho han de justificar.

Vistiplau
Xavier Sanyer Matias Lluis Alegre Valls
Cap del Servei de Mobilitat Director técnic
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