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Informe relatiu a Pestudi d’avaluacié de la mobilitat generada per la 9a.
Modificacié puntual del POUM als ambits del carrer Verge del Pilar, carrer Moli i
placa Santa Maria, al municipi de Sallent

Municipi de Sallent

Comarca del Bages

Promotor: Ajuntament de Sallent
Redactor de TEAMG: AIM

En compliment de l'article 18.3 de la llei de la mobilitat i del Decret 344/2006 de
regulacié dels estudis de la mobilitat generada s’emet el seguient informe relatiu a
I'estudi d’avaluacié de la mobilitat generada associat a la 9a. Modificacié puntual del
POUM als ambits del carrer Verge del Pilar, carrer Moli i plaga Santa Maria, al municipi
de Sallent (Bages).

1. Antecedents

La present modificacié puntual del POUM de Sallent es redacta principalment degut a
una problematica al barri de I'Estacid. El barri de I'Estacié de Sallent esta situat sobre
els limits de I'explotacié de I'antiga mina Enrique. Les galeries d’aquesta mina es van
inundar per infiltracié d’aigies i que tenint en compte als materials salins del subsol
provoca un progressiu enfonsament i esllavissament de terres.

La gran bofia detectada a I'extrem sud-est del barri de I'Estacio és la principal causa
del fenomen de subsidéncia que afecta el barri i que ha motivat el reallotjament i
enderroc del barri de I'Estacio.
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La present modificacié afecta a tres ambits:

e L’ambit principal se situa al costat de la rotonda que serveix d’entrada i sortida
per la carretera C-16 des del nord de la vila, és delimitat pel riu Llobregat i el
carrer Verge del Pilar. Actualment hi ha un envelat i es vol canviar a Us
residencial. La superficie de sol objecte del planejament és de 2.753,62 m2.

e EIl segon ambit d’estudi és al carrer Moli, al nucli antic, i té una superficie de
413 m2. Actualment és un solar i passara a ser un equipament.

e El tercer ambit es troba al sud-est i té una superficie de 839,33 m2. Es tracta
d’una zona verda que actualment és un aparcament pavimentat i que passara a
ser d’us de parquing, per consolidar I'is real que té.

2. Objecte

L’'informe té per objecte comprovar 'adequacié de l'estudi d’avaluacié de mobilitat
generada associat a la 9a. Madificacié puntual del POUM als ambits del carrer Verge
del Pilar, carrer Moli i placa Santa Maria, al municipi de Sallent (Bages) als continguts
de la llei de la mobilitat, i s’aplicaran com a criteris els establerts en el Decret
344/2006, de regulacio dels estudis d’avaluacié de la mobilitat generada.

La taula seglient mostra els canvis de sol i sostre que suposa la modificacié de
planejament respecte al planejament vigent.

| Vigent | Proposat | Diferencia
AMBIT 1+ AMBIT 2+ AMBIT 3
Equipament ( E) 1.861,26 46% 1.252,33 31% -608,93
Espai lliure urba (V) 839,33 21% 1.448,64 36% 609,31
Sistema viari ( C) 892,36 22% 443,76 11% -448,6
Total sol public 3.592,95 90% 3.144,73 79% -448,22
Nucli antic, Subzona centre urba (1a) 413,00 10% 0,00 0% -413
Residencial entre mitjeres (2b2) 0 0% 861,22 21% 861,22
Total sol privat 413 10% 861,22 21% 448,22
TOTAL AMBITS 4.005,95 100% 4.005,95 100% 0
Superficie sostre
Residencial entre mitjeres (2b2) 0 1.440 /
Nucli antic, Subzona centre urba (1a) 1652 0 /
Total sostre 1652 1.440 /

3. Estimacio6 de la demanda de mobilitat generada

L’Estudi calcula la nova mobilitat que generaran els usos objecte de la modificacio
puntual i per cada ambit i hi aplica les ratios del Decret 344/2006, aplicant-los a la
distribucio segons usos de I'ambit proposats.

L’EAMG considera que aplicant aquestes ratios la mobilitat generada sera de 642
viatges/dia. LEAMG també especifica que en I'ambit 3 la mobilitat actual i la futura
seran la mateixa i per tant I'increment de mobilitat respecte a la situacié actual sera de
474 viatges/dia.
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(segons la documentaci6 aportada i segons el Decret 344/2006)

Taula resum de la mobilitat generada

A S Nre \gﬁggtss v;\(;taels
Usos Area (m?) edificable Habi ) 9 . 9

m?) abitatges (m?) generats

(Decret) (EAMG)

residencial 861,22 1.440,00 10 70
Altres equipaments 1.252,33 2.491,33 499 499
zona verda 1.448,64 73 73
Altres sistemes 443,76

TOTAL 4.005,95 3.931,33 642 642

Pel que fa al repartiment modal, I'estudi estableix un repartiment modal basat en TEMQ
de I'any 2006 pels residents a les comarques centrals.

Taula resum del repartiment modal

Repartiment modal proposat A PEU - BICICLETA TRANSPORT PUBLIC VEHICLE PRIVAT

% quota modal total 45,7% 3,3% 51,0%

Viatges / dia de maxima demanda 123 21 327

L’estudi també aporta una distribucio territorial de la mobilitat basada en TEAMG del
POUM de Sallent.

Des de l'equip de redaccio del present informe es considera valida la informacio
aportada.

4. Mobilitat en vehicle privat

L’estudi descriu els itineraris principals d’accés i sortida a cadascun dels tres ambits de
la modificacié puntual. L’'ambit 1 se situa en un dels accessos al municipi des de la C-
16, 'ambit 2 esta limitat pel carrer del Moli (de plataforma Gnica) i per una zona verda
utilitzada com a parquing, i I'ambit 3 es tracta d’'una zona que actualment fa la funci6
de parquing i la mobilitat que hi ha prové o del centre, per la placa Sant Antoni Maria
Claret, o pel carrer Palau i la gran majoria se’n va per la travessia de Sant Victor cap al
nucli urba.

Aixi mateix, 'TEAMG incorpora un recompte manual de transit (de 7.15 a 9.30 del mati)
a la rotonda del carrer Verge del Pilar amb passeig Guillem Vifias, ja que €s un accés
al nucli urba i el principal punt d’accés a I'ambit principal de la modificacié puntual. A
partir d’'aquest aforament s’estima intensitats de transit per sota de 3.000 vehicles/dia
en els diferents vials que confronten amb aquesta rotonda.
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En els altres dos ambits no s’ha fet cap aforament donat que els canvis d’'usos
suposara molt poca incidencia sobre la mobilitat actual.

Per altra banda també es fa I'analisi de la dotacié d’aparcament entorn de cada ambit
de la modificacié (108 places al voltant de I'ambit 1, 50 en el 2i 40 en el 3).

Des de l'equip de redaccié del present informe es considera valida la informacié
aportada.

5. Xarxa de transport public
L’EAMG descriu I'oferta de transport public de Sallent, que esta formada per:

e Transport urba: un servei de minibls que connecta cada hora amb el CAP, i
que té cobertura als 3 ambits de la modificacié puntual.

e Transport interurba: accés a les parades del servei de transport public
interurba. Tots tres sectors compten amb una parada a menys de 750 metres
del sector. Aquesta oferta té com principals destinacions a Barcelona, Manresa,
Berga, i també a Cabrianes, Navas, Puigcerda i Llivia.

Recomanacio 1.

Es troba a faltar una major descripcié de la xarxa de transport public interurba, en el
qual es descrigui I'oferta, capacitat i ocupacio total i en hora punta.

També es troba a faltar una major descripcié de l'itinerari a peu per connectar amb les
parades de bus.

6. Mobilitat a peu

L’ambit d’estudi es tracta d’'una zona urbanitzada amb les voreres segregades, si bé
en alguns casos I'amplada de la vorera és igual o inferior a 1,5m. La majoria de les
cruilles disposa de passos per a vianants degudament senyalitzats.

L’EAMG adjunta el planol amb els itineraris principals per a vianants del municipi.

Des de l'equip de redaccié del present informe es considera valida la informacié
aportada.

7. Mobilitat en bicicleta
El municipi no disposa de cap infraestructura viaria especifica per bicicletes si bé la
cohabitacié bicicleta-vehicle privat és possible a la majoria dels carrers urbans.

L’EAMG adjunta el planol amb els itineraris ciclables del municipi.

Des de l'equip de redaccio del present informe es considera valida la informacié
aportada.
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Recomanacio 2.

Es recomana aportar informacié sobre els punts d’aparcament per a bicicletes propers
als tres ambits de la modificacié puntual.

8. Incidéncia de la mobilitat generada

Per analitzar la incidéncia de la mobilitat generada es considera la mobilitat generada
per la modificacié puntual perd també té en compte la de la futura residéncia de la
Fabrica Vella, donat que incidira en la mobilitat de 'ambit 1.

Tenint en compte aquest aspecte la nova mobilitat generada sera en hora punta de 31
desplacaments no motoritzats, 3 en transport public i 36 en vehicle privat.

En relaci6 a la xarxa viaria, I'Estudi preveu un increment de transit totalment
assumible per la capacitat de la xarxa actual, donat el nivell de servei actual.

En referéncia al transport public, 'TEAMG no aporta dades sobre I'ocupacio i oferta
dels serveis de transport publics actuals, si bé des de I'equip redactor del present
informe es considera que la incidéncia d’aquesta nova mobilitat generada sera baixa.

9. Estimacio de la demanda d’aparcament

Pel que fa a les places d’aparcament a reservar fora calgada, el Decret 344/2006
obliga a reservar places fora de la via publica destinades a aparcament de bicicletes
per a tots els usos, i per a turismes i motocicletes només en cas dels usos residencials
o propers a estacions de ferrocarril i d’autobus interurba.

Utilitzant els valors de l'annex 2 del Decret 344/2006 de regulacié dels estudis
d’avaluacio de la mobilitat generada, resulta com a minim la seglent dotacio:

Taula resum del dimensionament de I’aparcament (EAMG i Decret)

X Sostre Nre Total Total Total
Usos Area (m?) edificable o aparcaments aparcaments  aparcaments
Habitatges L . )
(m?) bicicleta turisme motocicleta

residencial 861,22 1.440,00 10 20 10 5 ‘

Altres equipaments 1.252,33 2.491,33 25

zona verda 1.448,64 15

Altres sistemes 443,76 _

TOTAL 4.005,95 3.931,33 10 60

L’EAMG fa una previsio d’aparcament per a bicicletes, motocicletes i turismes basada
en les ratios del Decret 344/2006.

Des de l'equip de redaccio del present informe es considera valida la informacié
aportada.

Ref. 40.340
Exp. G-40/2019
5de7



INETY Area de Barcelona

Autoritat del Transport
Metropolita

L’'EAMG indica que la disposicié addicional primera del Reial Decret 1053/2014
(“Dotacions minimes de I'estructura per a la recarrega del vehicle eléctric en edificis o
estacionaments de nova construccié i en vies publiques”) no fixa cap dotacié minima
per al cas objecte d’estudi.

Des de l'equip redactor del present informe no s’esta d’acord amb aquesta
afirmacié donat que aquest Reial Decret també fixa la necessitat de punts de
recarrega en edificis d’habitatge (tant individual com col-lectiu). Per altra banda,
si en I'ambit 3 es vol regularitzar i consolidar I'as actual d’aparcament public ja
existent, es considera oportu que aquesta regularitzacié li sigui d’aplicacié els
criteris del RD 1053/2014.

10. Distribuci6 urbana de mercaderies

L’'EAMG no estableix cap reserva en relacid a les places destinades a carrega i
descarrega de mercaderies, donat que no li resulta d’aplicacid6 segons els usos
previstos a la modificacio de planejament.

11. Mesures correctores

Xarxa de transport public

L’EAMG no preveu mesures correctores en relacié a la xarxa de transport public.

Xarxa basica per a vehicles

L’'EAMG no preveu mesures correctores en relacio a la xarxa per a vehicles.
Unicament es preveu l'obertura d’'un vial d’accés a I'aparcament dels habitatges a
I'ambit 1.

Xarxa de vianants i bicicletes

L’'EAMG no preveu mesures correctores en relacid a la xarxa per a vianants i
bicicletes.

Des de I'equip redactor del present informe es considera necessari que en la zona
verda considerada a I'ambit 1, es contempli un itinerari accessible tant per a
vianants com per a bicicletes que connecti la rotonda amb el passatge Verge del
Pilar (tal com s’indica a la cartografia de 'TEAMG del POUM de Sallent). També es
recomana la millora de les condicions d’accessibilitat de la vorera del Carrer Verge del
Pilar.

12. Mobilitat i génere

L’Estudi incorpora dades referents a la mobilitat segons génere, en base a 'TEMEF de
2016, si bé no estableix cap mena de concrecio o ajust a 'ambit d’estudi.
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13. Financament de les carregues derivades de la mobilitat generada

L’Estudi no preveu el financament de cap actuacié vinculada a la millora de la
mobilitat.

14. Conclusions

L’estudi d’avaluacié de la mobilitat generada associat a la 9a. Modificacié puntual del
POUM als ambits del carrer Verge del Pilar, carrer Moli i plaga Santa Maria, al municipi
de Sallent (Bages), compta amb els elements necessaris per aconseguir una mobilitat
sostenible, d’acord amb els principis de la Llei de la Mobilitat 9/2003 i del propi Decret
344/2006, per la qual cosa s’emet informe favorable. No obstant aix0, s’estableixen
unes condicions relatives al seu desenvolupament, que s’hauran de tenir en compte
en la redacci6 dels corresponents projectes constructius o en les mesures de gestid
gue correspongui:

e Cal garantir I'aplicacié del Reial Decret 1053/2014, tant per als usos residencials
com per I'aparcament de I'ambit 3.

e Cal que la zona verda considerada a I'ambit 1, es contempli un itinerari accessible
tant per a vianants com per a bicicletes que connecti la rotonda el passatge Verge
del Pilar.

Aixi mateix, les diferents recomanacions que se citen en aquest informe, s’hauran de
tenir en compte en la redaccié dels corresponents projectes constructius o en les
mesures de gestio que correspongui.

D’acord amb el que prescriu I'article 18.4 de la llei, si els projectes no segueixen les
determinacions de I'estudi, ho han de justificar.

Barcelona, 8 de febrer de 2019

Vistiplau
Xavier Sanyer Matias Lluis Alegre Valls
Cap del Servei de Mobilitat Director técnic
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