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1. Introduccio i antecedents

En el marc la redacci6 del Pla Director
d’Infraestructures del Sistema Integrat de Mobilitat
Metropolitana de Barcelona per al periode 2021-
2030 (pdl 2021-2030 en endavant) i per finalitzar la
tramitacié d’avaluacié¢ ambiental estrategica
ordinaria a quée s’ha sotmes, es redacta el present
Document resum del procediment d’avaluacio
ambiental.

Segons el marc normatiu vigent (*), mentre no es duu
a terme l'adaptacid de la normativa catalana a la
normativa basica estatal d’avaluacid ambiental, és
d’aplicacio la Llei 6/2009 del 28 d’abril, d’avaluacid
ambiental de plans i programes, sempre i quan no es
contradigui amb les prescripcions de la Llei 21/2013,
de 9 de desembre, d’avaluaciéo ambiental.

El procediment d'avaluacié ambiental estratégica
ordinaria s'integra en la tramitacié propia de cada pla
i, fins al moment de redaccié d’aquest document,
consta de:

e Document Inicial Estrategic (DIE) presentat
juntament amb la versio d’avang del pdl 2021-
2030.

e Estudi Ambiental Estratégic (EAE), document
integrat en la documentacié per aprovar
inicialment el pdl 2021-2030, on es formalitza
I'avaluacié ambiental estrategica.

1 Disposicié addicional vuitena de la Llei 16/2015, del 21 de juliol, de
simplificacio de I'activitat administrativa de I'Administraci6 de la Generalitat i
dels governs locals de Catalunya i d'impuls de I'activitat economica

Amb tot I'anterior, segons |'article 24.d de la Llei
21/2013, abans de I'aprovacio final pla, el promotor
ha de presentar al Departament de Territori i
Sostenibilitat I'expedient d’avaluacié ambiental
estratégica complet per tal que I'drgan ambiental
n’efectui I'analisi técnica i emeti la Declaracio
Ambiental Estrategica corresponent.

Els documents que integren I'expedient d’avaluacié
ambiental estratégica complet sén:

e La proposta final del Pla.

e L’Estudi Ambiental Estrategic esmenat, si
s’escau.

e El resultat de la informacié publica i de les
consultes incloent si s’escau les consultes
transfrontereres, aixi com la seva consideracio.

e Un document resum en que el promotor
descrigui la integracié ambiental en la proposta
final de pla dels aspectes ambientals, de I'EAE i
de la seva adequacio al document d’abast, del
resultat de les consultes realitzades i com
aquestes s’han pres en consideracio.

Amb el present, es dona compliment al quart punt,
és a dir, el Document resum del procediment
d’avaluacié ambiental del pdl 2021-2030, a partir del
qual la Direccié General de Politiques Ambientals i
Medi Natural ha formulat la Declaraci6 Ambiental
Estratégica (DAE), la qual, d’acord amb la legislacié
vigent, és considerada com un informe preceptiu i
determinant i que, per tant, conclou el procediment
iniciat.

1.1. Caracteristiques basiques del Pla

Nom de Pla Director
I'instrument de d’Infraestructures del
planejament SIMMB

Tipologia
d’instrument de
planejament

Pla especific de mobilitat
(d’acord amb la Llei
9/2003, de 13 de juny, de
la mobilitat)

2021-2030

Els 314 municipis que
formen part del Sistema
Integrat de Mobilitat
Metropolitana de
Barcelona (SIMMB)

Abast temporal
Abast territorial

Finalitat i objectius del Pla

el pdl persegueix la finalitat general de planificar
infraestructures de transport public col-lectiu i
programar les que s’hagin d’executar en un horitzé
temporal de 10 anys, , ajustant-se a la capacitat
inversora de les administracions publiques durant el
periode de referéncia. A banda dels objectius
generals indicats en I'apartat 1.4 d’aquest document,
a continuacié es detallen els objectius concrets que
es fixa el pdl 2021-2030:

Incrementar la quota modal del transport public
col-lectiu

El pdl 2021 — 2030 proposa noves infraestructures de
transport public amb |'objectiu de maximitzar
I'eficiencia de tota la xarxa i aconseguir aixi una
captacié de desplagaments provinents del vehicle
privat, que facin augmentar la quota modal del

transport public col-lectiu. Aquesta captacié vindra
propiciada per una millor qualitat de l'oferta per
superar, entre d’altres aspectes, els problemes de
capacitat de la xarxa actual i de fiabilitat en
determinats serveis ferroviaris i serveis de transport
public per carretera.

Subojectius especifics

e Captar viatges del vehicle privat cap el
transport public

* Incrementar la capacitat del transport public

* Incrementar la fiabilitat de determinats serveis
ferroviaris i de transport public per carretera

Garantir una major eficiéncia economica i social
en les inversions publiques del SMTPC

Les infraestructures de transport public col-lectiu
requereixen sovint una forta inversié economica a la
que se sumen posteriorment les despeses
d’explotacid. Aquestes inversions, com a resultat,
permeten generar importants beneficis socials, en
termes d’estalvi de temps i cohesid social, entre
d’altres millores per a la vida del ciutada. Disposar
d’una metodologia acurada per a determinar la
rendibilitat de les noves inversions permetra poder
jerarquitzar les diferents actuacions de forma
adequada segons els beneficis generats en relacid
amb el cost de manera homogenia.

Subojectius especifics

e Establir una metodologia acurada i permanent
en el temps per jerarquitzar i prioritzar les
actuacions
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e Valorar la rendibilitat social i economico-
financera de les noves inversions

e Quantificar la inversi6 econOmica per la
construcci6 i manteniment de les
infraestructures de transport

e Quantificar els beneficis socials de les noves
inversions

Maximitzar la integracio dels sistemes de
transport public col-lectiu

La millora de les condicions d’intermodalitat suposen
un incentiu per I'Gs del transport public. La integracid
dels sistemes de transport public col-lectiu és un
element clau en la seva competitivitat enfront a la
resta de modes, permetent estendre els beneficis,
més enlla dels intercanviadors, a tot el conjunt del
sistema. Aquest refor¢ de I'efecte xarxa facilita la
construccié d’una xarxa mallada de transport public
que comprengui tot I'ambit SIMMB de manera
cohesionada i eficient.

Subojectius especifics

e Garantir uns nodes de transbordament amb un
minim d’impedancies
e Promoure |'efecte xarxa aprofitant la utilitzacio

de les noves tecnologies a les infraestructures
de transport public

e Fomentar una visié integrada del conjunt de les
infraestructures de transport public

Col-laborar amb la millora de la salut de les
persones i reduir 'accidentalitat

De manera alineada amb el pdM 2020-2025, el pdl
2020-2030 considera la mobilitat saludable i segura
un objectiu basic a assolir. D’aquesta manera, amb el
present pdl es volen reduir les externalitats del

sistema de mobilitat afavorint el transvasament
modal cap a modes més segurs com sén els sistemes
de transport public col-lectiu. Per aquest motiu el pdl
cerca captar nous usuaris de la carretera cap al
transport public, millorant aixi la seguretat de la
mobilitat a I'ambit SIMMB i contribuint a reduir
I'accidentalitat a les carreteres (en linia amb
I'objectiu de la Unié Europea de zero victimes en
accidents de transit per I'any 2050).

Subojectius especifics

e Considerarinfraestructures de transport public
que permetin garantir les condicions sanitaries
i de salut durant el temps d’espera dels serveis
de transport

e Millorar la percepcié de seguretat ciutadana en
la concepcid i explotacio de les infraestructures
de transport

e Dotar de les condicions de seguretat a les
infraestructures de transport per reduir la seva
accidentalitat

Aconsequir un sistema de transport inclusiu que
incorpori les politiques de genere i d’equitat
social

El pdl 2021 — 2030 vol contribuir al canvi de
paradigma de la mobilitat, ja definit al propi pdM
2020-2025 quan considera com un dels seus
objectius la mobilitat inclusiva i equitativa. Cal passar
del discurs dominant d’un transport privat i
motoritzat que reprodueix desigualtats socials i de
génere, a un model enfocat en la vida quotidiana de
les persones, que valora i posa en el centre els
patrons de mobilitat sostenible de les dones i de la
poblacié amb menys recursos, prioritzant la mobilitat
en transport public per davant del transport privat
motoritzat, no només perque és un mode més
sostenible, sind perqué també és més inclusiu. En

aquesta linia, el pdl contempla actuacions sobre el
transport  public col-lectiu que garanteixin
I'accessibilitat i I'assequibilitat, dintre del
reconeixement de la mobilitat com a dret universal.

Subojectius especifics

* Incorporar la perspectiva de genere i d’edat en
la concepcid i explotacio de les infraestructures
de transport public

e Garantir I'accessibilitat a la xarxa de transport
public a tots els col-lectius socials

e Dotar al transport public de tots els elements
necessaris per la utilitzaci6 de tots els
col-lectius amb diversitat funcional

Reduir les emissions de contaminants (NO; i
PM10), GEH i I'impacte acustic del sistema de
transport public col-lectiu

El sistema de mobilitat a I'ambit SIMMB genera
externalitats ambientals derivades principalment de
I’'Gs predominant dels vehicles privats motoritzats,
qgue es tradueixen en |'exposicid dels ciutadans a
multiples elements ambientals que sén perjudicials
per a la seva salut com sén la contaminacié de Iaire,
el soroll del transit o els efectes d’illa de calor entre
d’altres. El pdl 2021 — 2030 pretén afrontar els canvis
necessaris per a iniciar la transicido cap a models i
habits de mobilitat més saludables, apostant per una
infraestructura multimodal basada en la xarxa de
transport public existent que generi i potencii nodes
intermedis de centralitat, que afavoreixin els
desplagaments de proximitat

Subojectius especifics

e Dotar al sistema de transport public col-lectiu
d’infraestructures amb capacitat d’incorporar
tecnologies ambientalment més eficients

e Utilitzar materials i equipaments que permetin
una reduccié de les emissions de contaminants
i de I'impacte acustic

e Afavorir la concepcié d’infraestructures de
transport amb criteris de sostenibilitat
ambiental

Minimitzar el consum d’energia, la intensitat
energética i I'us de combustibles derivats del
petroli

La mobilitat genera una part important dels
contaminants de I'atmosfera a causa principalment
de la dependeéncia del petroli que encara té avui en
dia el sector. Cal doncs canviar la dinamica de
consum existent actualment a través del foment dels
desplagaments a través de la mobilitat activa i, per
aquells desplagaments que requereixen altres modes
de transport, fomentar la transicié energética cap a
vehicles operats amb energies més netes i menys
invasives amb el medi ambient, tant en el seu Us com
en la seva generacié. En aquest context, el pdl 2021-
2030 contempla actuacions orientades a potenciar
sistemes de transport public col-lectiu amb vehicles
que fomenten la mobilitat sostenible i eficient,
contribuint a una major eficiencia energética i un
menor impacte sobre el canvi climatic.

Subojectius especifics

e Potenciar les infraestructures d’energia que
permetin dotat al sistema de transport public
col-lectiu de capacitat per operar amb material
mobil més eficient energeticament

e Afavorir la  concepcid6 i  explotacié
d’infraestructures nodals de transport amb
criteris d’eficiencia energetica
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Minimitzar I'impacte sobre la matriu territorial i
la funcionalitat ecologica

Les infraestructures de transport a contemplar dins
del pdl 2021-2030 és necessari que estiguin
integrades de manera adequada al territori,
garantint la seva funcionalitat ecologica, preservant
el paisatge, i tenint en compte I'impacte sobre els
habitats i ecosistemes existents. En particular, cal
garantir que no s’incideix sobre aspectes critics de
connectivitat ecologica identificats pel PTMB o que
s’estableixen mesures compensatories i correctores
apropiades, a determinar sobretot en fase de
projecte executiu. En fase de planificacid, el pdl 2021
— 2030 incideix en la reduccié dels efectes negatius
gue tenen aquesta tipologia d’infraestructures sobre
la matriu territorial i funcionalitat ecologica a través
del procediment d’avaluacid ambiental estrategica
de I’organ ambiental corresponent (Servei de Plans i
Programes de la Subdireccié General d'Avaluacio
Ambiental), posant les bases per adoptar les mesures
correctores especifiques en la posterior fase de
projectes.

Subojectius especifics

e Establir, en cada fase de desenvolupament de
les infraestructures de transport, d’aquells
mecanismes de valoracié i control de I'impacte
d’aquestes noves infraestructures sobre la
matriu territorial i la funcionalitat ecologica

e Afavorir la concepcio, projeccié, construccid i
explotacié de les infraestructures de transport
amb criteris territorials que garanteixin la
funcionalitat ecologica i preservin el paisatge.

Principals determinacions del Pla

Un dels criteris adoptats per a la redaccié del nou pdl
és precisament donar continuitat als programes
previstos en I'anterior pdl.

De fet, es contempla que en el primer periode de
'agenda del pdl dnicament es finalitzi la
execucid/implantacié d’allo previst en el pdl 2011-
2020 que resta pendent.

Es a dir, el contingut propositiu del pdl s’estructura
en 5 programes d’actuacié, cadascun dels quals
contempla un seguit d’actuacions. Cal tenir en
compte que la Memoria técnica del pdl 2021-2030
incorpora una fitxa explicativa de cadascuna de les
actuacions que no es reproduira en aquest document
per evitar duplicitats que no aporten informacié de
valor afegit.

En qualsevol cas, a continuacié es resumeixen els
diferents programes d’actuacié i es citen les
actuacions contemplades en cadascun d’ells:

AX-XT. Ampliacio de la xarxa ferroviaria (metro i
FGC) i de tramvia

Inclou actuacions de perllongament que es proposen
a les xarxes ferroviaries de Metro (TMB) i d’'FGC i el
subprograma de la xarxa de tramvies.

Els objectius perseguits amb aquest programa
d’actuacioé son:
e Donar cobertura amb mode d’alta capacitat a

les zones d’alta densitat de mobilitat
metropolitana.

e Incrementar la connectivitat de les diferents
xarxes ferroviaries per minimitzar el temps
d’intercanvi.

XE. Desplegament de la xarxa ferroviaria estatal

Inclou la construccié de dues noves linies aixi com la
duplicacié de determinats trams, la construccid de
variants, redefinicid de tracats ferroviaris i la
construccid de tunels ja previstos en d’altres
instruments.

L’objectiu principal que es persegueix, en aquest cas,
és incrementar la freqliéncia de pas i, en
consequiencia, la capacitat de transport.

IN. Intercanviadors

Aquest programa preveu la implantacié de diversos
intercanviadors amb I'objectiu clar d’incrementar la
connectivitat dels diferents modes de transport. Aixo
ha de permetre augmentar I'Us del transport public
pel fet de fer-lo més competitiu amb la integracié en
xarxa de les diferents linies i I'augment d’alternatives
de viatge que suposin una captacié d’usuaris de
vehicle privat motoritzat.

TPC. Infraestructures de transport public per
carretera

Inclou un conjunt d’actuacions afavoridores de la
circulacié d’autobusos a les vies interurbanes. Es
tracta d’actuacions de [l'estil: plataformes
reservades, carrils bus, carrils VAO, aparcaments de
dissuasio, etc.

Cal destacar la voluntat d’incloure un subprograma
especificament enfocat a I'electrificacié de la xarxa
d’autobls qué marcara una estratégia per a la
definicié, desenvolupament i explotacié de la
infraestructura eléctrica en autobusos de I'ambit STI.

MM. Modernitzacio i millora de les xarxes
existents

Conforma un conjunt d’intervencions de naturalesa
diversa que tenen per objecte les actuals xarxes
ferroviaries metropolitanes. A grans trets, es
distingeixen 3 tipus d’intervencions:

e Actuacions de millora en infraestructura i
estacions.

e Actuacions en sistemes i instal-lacions.

e Actuacions en tallers i cotxeres.
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2. Descripcid i valoracio del procés
d’avaluacié ambiental
estrategica

La Llei 21/2013, de 9 de desembre, d’avaluacié
ambiental estableix les bases que han de regir
I'avaluacié ambiental dels plans, programes i
projectes que poden tenir efectes significatius sobre
el medi ambient. No obstant aixd, segons la
disposicié addicional vuitena de la Llei 16/2015, del
21 de juliol, de simplificaci6 de I'activitat
administrativa de I'Administracié de la Generalitat i
dels governs locals de Catalunya i d'impuls de
|'activitat economica, mentre no es duu a terme
I’adaptacié de la normativa catalana a la normativa
basica estatal d’avaluacié ambiental, és la Llei 6/2009
del 28 d’abril, d’avaluaci6 ambiental de plans i
programes, la que esdevé el marc legal d’avaluacio
ambiental, sempre i quan no es contradigui amb les
prescripcions de dita normativa estatal.

Amb tot, segons el tercer punt de I'apartat 6 a) de la
Llei 16/2015, el planejament que estableixi el marc
per a la futura autoritzacié de projectes i activitats
sotmesos a avaluacid d’impacte ambiental o que
pugui tenir efectes apreciables en espais de la Xarxa
Natura 2000 en els termes establerts per la Llei
42/2007, del 13 de desembre, del patrimoni natural i
de la biodiversitat, o en altres espais del Pla d’espais
d’interes natural sera objecte d’avaluacié ambiental
estrategica ordinaria. A més a més, segons el punt
3.4.f) de 'Annex 1 de la Llei 6/2009, de mobilitat, els
plans especifics de mobilitat han de sotmetre’s a
avaluacié ambiental estrategica En virtut d’aixo cal,
per tant, que el pdl es sotmeti al procediment
d’avaluacié ambiental estratégica ordinaria en els
termes que fixa el marc legal esmentat i atenent a les
determinacions que pugui considerar [I'Organ
ambiental.

2.1. Historic del procés d’avaluacio
ambiental estrategica

A la taula que segueix es fa un repas de les fases de
I"avaluacid ambiental seguides i dels documents
elaborats a cada fase del procés, tot fent constar
algunes dades de referencia com la data o la

localitzacié dels documents per la seva consulta.

Fases de la tramitacid

Documents generats

Data d’emissio

Avang

Document d’avang del Pla + DIE

Sol-licitud d’inici del procés
d’avaluaci6 ambiental estrategica:
2 d’octubre de 2019

Consultes a les
administracions afectades i
public interessat

Document d’abast, informes
sectorials i escrits de suggeriments

Emissio Document d’abast:

12 de marg de 2020

Aprovacié inicial

Proposta de Pla + EAE

Data d’aprovacio inicial per part del
Consell d’Administracié de I'ATM:
29 de juliol de 2020

Informacio
institucional

publica i

Informes relatiu a I"aprovacié inicial
(si s’escau)

Informacid publica durant 3 mesos
Emissié Informe relatiu a I'aprovacio
inicial: 6 de novembre de 2020

Aprovacié definitiva

Proposta de Pla + EAE + Document
resum del procediment d’AAE

Sol-licitud de Declaraci6 Ambiental
Estratégica: 21 de desembre de 2020

Informe sobre la proposta de
Document resum

Emissio informe: 26 de febrer de 2021

Declaraci6 Ambiental Estratégica
emés per I'organ ambiental

Formulaci6 Declaracié Ambiental
Estratégica: 2 de marg de 2021

Publicacid i entrada en vigencia

Nota: En gris es marquen els documents a emetre per I'organ ambiental i en negre els que ha de presentar el

promotor.

2.2. Valoracid de I'Estudi Ambiental
Estrategic

Aquest apartat identifica els punts forts i febles de
I'Estudi Ambiental Estrategic (EAE) i avalua la
incorporacié de les determinacions del Document
d’abast, I'abast de I'informe quant a continguts i la
valoracio de la informacié emprada.

Estructura formal de I’Estudi Ambiental
Estratégic

L’Estudi Ambiental Estrategic (EAE) s’estructura de la
seglient manera, prenent com a referent les
determinacions del marc legal vigent en matéeria
d’avaluacié ambiental de plans i programes, aixi com
les determinacions establertes al Document d’abast:

1. INTRODUCCIO | CONTEXT
1.1. MARC NORMATIU DE L’AVALUACIO AMBIENTAL

[En

2. ANTECEDENTS: EL PDI 2011-2020

. AMBIT TERRITORIAL DEL PDI 2021-2030

[En

3
A. ABAST | OBJECTIUS DEL PDI 2021-2030

[En

2. RELACIO AMB ALTRES PLANS | PROGRAMES

2.1. MARC NORMATIU A NIVELL INTERNACIONAL,
EUROPEU, ESTATAL | AUTONOMIC

2.2. PLANEJAMENT TERRITORIAL | URBANISTIC

2.3. PLANEJAMENT SECTORIAL

3. REQUERIMENTS AMBIENTALS SIGNIFICATIUS

3.1. MATRIU TERRITORIAL | PRINCIPALS VALORS
AMBIENTALS

3.2. EFECTES AMBIENTALS DE LA MOBILITAT

4. OBJECTIUS | CRITERIS AMBIENTALS DEL PLA
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4.1. OBJECTIUS, CRITERIS | OBLIGACIONS AMBIENTALS
PREDETERMINADES

4.2. OBJECTIUS AMBIENTALS DEL PDI ....cooovvieniiinannee

5. DESCRIPCIO | VALORACIO AMBIENTAL DELS
ESCENARIS CONSIDERATS

5.1. ESCENARIS PLANTEJATS

5.2. VALORACIO AMBIENTAL DELS ESCENARIS

6.  DESCRIPCIO AMBIENTAL DEL PDI 2021-2030

6.1.  OBJECTIUS DEL PDI 2021-2030

6.2.  ACTUACIONS PREVISTES AL PDI 2021-2030
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Per tant, I'estructura de I'EAE s’adapta a allo que
s’estableix a la normativa, incorporant el contingut
establert a I'annex IV de la Llei 21/2013, de 9 de
desembre, d’avaluacié ambiental.

Pel que fa al punt de vista formal, I'EAE segueix un
ordre logic i dependent. La definicié d’objectius
ambientals s’ha fet a partir dels aspectes ambientals
rellevants detectats a la fase de diagnosi, tenint en
compte els objectius, criteris i obligacions ambientals
predeterminats per altres instruments de rang
superior i incorporant també les apreciacions
efectuades per I'0rgan ambiental i altres organismes
afectats al respecte.

Aguests objectius ambientals han estat la base de
I'avaluaci6 ambiental, i conseqlientment tant
I'avaluacié d’alternatives com la justificacié de la
proposta final del pla s’ha realitzat conforme els
objectius ambientals plantejats, que esdevenen el fil
conductor de la tasca d’avaluacié ambiental.

Definicio dels objectius ambientals

Per a la definicid dels objectius ambientals, s’han
tingut en compte les conclusions de la diagnosi
ambiental, territorial i del sistema de mobilitat
existent, realitzada en el marc del procés d’avaluacid
ambiental, i també s’ha pres en consideracid el que
estableixen els plans i programes relacionats i les
directrius ambientals vigents d’aplicacid.

Els objectius ambientals establerts per al pdl 2021-
2030 queden jerarquitzats de la seglient manera:

Augmentar la quota del transport
col-lectiu en els repartiments modals
del transport de passatgers.

Objectius prioritaris
Minimitzar el consum d’energia, la
intensitat energetica i I'Gs de
combustibles derivats del petroli.

Minimitzar les emissions de GEH.

Minimitzar les emissions de NO, i PM1o
d’acord amb els objectius normatius
de qualitat atmosférica.

Incorporar  estrategies i criteris
d’adaptacio als efectes negatius del
canvi climatic en les infraestructures
de transport existents i previstes.

Minimitzar I'efecte de les
infraestructures de transport public
col-lectiu sobre la matriu territorial i la

Objectius rellevants funcionalitat ecologica.

Minimitzar I'impacte acustic de les
infraestructures de transport public
col-lectiu en zona urbana.

Reduir I'accidentalitat associada a la
mobilitat.

Objectius
secundaris

Valoracio de la informacio emprada

Per I'’elaboracid de la diagnosi i I'avaluacié ambiental
del pdl s’ha utilitzat informacioé de base actualitzada,
procedent de fonts fiables com sén:

e Institut d’Estadistica de Catalunya

e Bases cartografiques del Departament de
Territori i Sostenibilitat

e Bases cartografiques de I'Institut Cartografic de
Catalunya

e Bases cartografiques i estudis del CREAF
e Agencia Catalana de I'Aigua

e Servei Meteorologic de la Generalitat de
Catalunya

e Departament d’Interior-Proteccié Civil

e Direccié General de Qualitat Ambiental i Canvi
Climatic

Al llarg del procés d’elaboracio del Pla, especialment
entre la fase d’avanc i la d’aprovacié inicial, s’"ha anat
incorporant la nova informacié disponible arran dels
avencos en el coneixement i posada a disposicié del
public, aixi com d’altra informacié rellevant
detectada en els diferents informes de les
administracions que s’ha anat incorporant.
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3. Consultes amb les administracions afectades i el public interessat
Les consultes al public i a les administracions afectades s’han realitzat a les fases segiients:

Fase 1. Avang

e Consultes de I'organ ambiental a les administracions afectades i al public interessat en referencia a I'abast
de I'avaluacio.

Fase 2. Aprovacio inicial:

e Tramit d’'informacio publica i institucional de la documentacié del pla

L'objectiu d’aquest apartat és avaluar el grau de consideracid d’aquelles aportacions efectuades per les
administracions publiques afectades que tinguin implicacions en I'avaluacié ambiental.

Aixi, s’esmenten a mode de resum les aportacions de caire ambiental recollides en els informes dels organs del
Departament de Territori i Sostenibilitat i d’altres administracions afectades, emesos en les fases d’avang i
d’aprovacio inicial i se n"avalua la seva incorporacio en el Pla.

3.1. Fased’avang

Document d’abast

El Document d’abast és el document emés per I'organ ambiental (en aquest cas la Direccié General de Politiques
Ambientals i Medi Natural), a partir del Document Inicial Estratégic i de les consultes preceptives, en qué
s'estableixen els principis de sostenibilitat, els objectius ambientals, els criteris i els indicadors que cal aplicar en
I'elaboracio, la modificacid i I'avaluacié del pla o programa. Determina també el contingut de I'EAE, amb I'amplitud
i el nivell de detall necessaris, alhora que conté una avaluacié de la idoneitat ambiental de les alternatives i les
propostes inicials.

En fases posteriors, I'EAE i el present document resum han de justificar el compliment, en el pla, dels objectius, els
criteris i les condicions establertes en el Document d’abast.

A continuacié es resumeixen les principals determinacions del Document d’abast, aixi com la manera i grau en que
han estat incorporades:

REQUERIMENT DE L'INFORME

PROPOSTA DE RESOLUCIO

Es troba a faltar una descripcié més aprofundida de I'estat
actual de les xarxes i de les propostes de l'anterior pdl
(cartografia i dades objectives).

L’Area de Mobilitat de I'ATM ha anat elaborant un informe
anual de seguiment del grau d’execucio de les actuacions,
tant a nivell de projecte com d’execucio, des de I'aprovacié
del pdl 2001-2010. En concret, I'informe anual analitza
I’evolucid dels principals parametres socioeconomics que
expliquen la mobilitat (poblacié, motoritzacié i construccid
d’habitatges), I'evolucié de la mobilitat en el transport
public en funcié dels principals operadors, I'evolucio del
grau d’execucié dels projectes i inversio realitzada en les
actuacions ja iniciades, i finalment I’evolucié de parametres
ambientals (principalment emissions i consums). Aquest
informe es complementa amb I'elaboracié anual del pdM
2020-2025 i del butlleti TransMet Xifres. En I'apartat 1.2 de
I'EAE s'inclouen les conclusions del darrer informe de
seguiment.

Es proposa que es plantegin diferents models de mobilitat
vinculats a escenaris prospectius distints contemplant, com
a minim, un nou escenari que consideri el foment de la
mobilitat sostenible i de I'estratégia territorial.

Es recomana tenir en compte també un escenari que
contempli un reforcament de les actuals politiques de
mobilitat per assolir una racionalitzacié en I'Us del vehicle
privat i, alhora, que internalitzi tots els costos externs que la
mobilitat en vehicle privat genera.

En l'apartat 10.5 de la Memoria Tecnica es recull el
plantejament de diferents escenaris, els quals s’avaluen
ambientalment en I'apartat 5 de I'EAE.

Valorar I'oportunitat d’incorporar al PDI la xarxa interurbana
de carrils bici o camins ciclables.

Es considera adient incloure un capitol o programa
d’infraestructures ciclistes enfocat a la creacié de la xarxa
metropolitana per a les bicicletes, en tant que
infraestructura per a la mobilitat sostenible.

Planificar la xarxa ciclista alla on existeixin fluxos de
mobilitat entre municipis propers amb fortes relacions
funcionals i que uneixi els centres generadors de mobilitat.

Caldra efectuar una proposta no només de carrils especifics
sind també d’altres infraestructures complementaries com
per exemple aparcaments o sistemes de gestié per al seu

El Pdl inclou una analisi de les xarxes de mobilitat no
motoritzada aixi com una fitxa especificament encarada al
desenvolupament d’una xarxa infraestructural per a la
bicicleta (TPC10), dins de I'abast del pdl.
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foment. També es valorara la necessitat d’estudiar
I'extensid de les infraestructures de bicicleta publica de
Barcelona més enlla del seu ambit actual.

la situacié de partida i poder ajudar a la configuracio de les
alternatives que vindran en el proper estadi de planificacio.

d’actuacions forga avangades a nivell técnic, admetent poca
variabilitat a nivell de tragat.

Quant a l'escalfament global i la reduccié de GEH caldra
tenir en compte I'exposat per I'informe de I'OCCC, que
proposa un valor objectiu de reduccié a assolir respecte
I’any 2005 del 32% per al 2030 (el qual ha estat recalculat
I'any 2017 amb criteris de la Comissié Europea) per al PDI
gue ens ocupa.

S’han revisat els objectius de reduccié predeterminats i
s’han tingut en compte a I’hora de fixar els objectius de
reduccié sobre els que pot contribuir el pdl.

Caldria fer referéncia als connectors i punts critics
identificats dels plans territorials parcials.

En la versid final de la documentacié ambiental s’ha realitzat
una analisi especifica de I'afectacié que suposa la proposta
del pdl sobre la connectivitat ecologica, tenint en compte la
nova cartografia disponible a nivell catala.

L’avaluacié ambiental del PDI ha de contemplar I'analisi de
la vulnerabilitat, I'increment de la freqiiencia de fenomens
meteorologics extrems i I'avaluacio de la seva contribucié a
les emissions de GEH.

L'ATM, en paral-lel a I'elaboracié del pdl va elaborar el
treball “Vulnerabilitats del sistema de mobilitat davant els
efectes del canvi climatic” amb I'objectiu d’avaluar riscos
directes i indirectes derivats d’escenaris de canvi climatic
durant el periode 2021-2050 sobre els modes viari i
ferroviari a I'ambit SIMMB i plantejar accions, orientades a
incrementar-ne la resiliéncia (reduir-ne la vulnerabilitat) i
que s’han incorporat al pdl.

Revisar les categories de sensibilitat ambiental segons les
indicacions de l'informe.

S’ha ajustat la determinacid de la sensibilitat ambiental del
territori.

Caldra considerar l'efecte barrera, i els efectes de
fragmentacio del territori i I'efecte acumulatiu amb altres
infraestructures o sols construits.

En la versid final de la documentacié ambiental s’ha realitzat
una analisi especifica de I'afectacié que suposa la proposta
del pdl sobre la connectivitat ecologica, tenint en compte la
nova cartografia disponible a nivell catala.

La prioritzacié de les actuacions afavorint la millora dels
fluxos ambientals ha de ser la base de la programacié (no
nomeés la TIR). Es proposa una analisi multicriteri que integri
tots els aspectes descrits en el DA, aixi com d’altres que es
puguin considerar rellevants aportats pels diferents agents
implicats.

S’ha desenvolupat una eina d’avaluaci6 ambiental
multicriterial que s’ha emprat de manera complementaria
amb d’altres criteris de prioritzacié de les actuacions, fet
que permet discernir les actuacions en Fase A i Fase B.

Respecte el model energétic i la mobilitat caldra que I'EAE
incorpori les dades més recents del parc de vehicles i dels
combustibles, i detalli els factors d’emissié dels vehicles de
transport de mercaderies i si aquests s’han tingut en
consideracié. Aquesta informacio sera reproduida en 'EAE i
ha de servir de base per al calcul de les externalitats
ambientals del transport.

Les emissions associables a I'escenari final del pdl s’han
analitzat tenint en compte la metodologia aplicada en el
pdM. A banda, pel que fa a I'analisi individual de cada
actuacio, es realitza una valoracié a partir d’indicadors
d’impactes ambientals evitats amb el software el software
d’Analisi de Cicle de Vida SimaPro (versié 9.0) i la base de
dades europea Ecoinvent (versid 3.5) de reconegut prestigi
internacional.

Pel que fa al'analisi que es fa al DIE del PTMB, caldra ampliar
els condicionats ambientals per a la implantacié de noves
infraestructures i ampliacié de les existents, als establerts a
Iarticle 4.9 de les normes.

Pel que fa a l'analisi que es fa al DIE del PTPCC, caldra
ampliar els condicionats ambientals per a la implantacio de
noves infraestructures i ampliacié de les existents, als
establerts a 'article 4.6 de les normes.

S’han tingut en compte a I’hora d’establir les mesures de
proteccié ambientals a aplicar.

Pel que fa a la contaminacid acustica, caldra incorporar el
que prescriu I'informe de prevencié de la contaminacio
acustica incorporat en I'annex.

S’han tingut en compte les prescripcions de I'esmentat
informe.

Caldra considerar també I'efecte de les vibracions.

No s’hainclos informacid sobre les vibracions en tant que no
es disposa d’informacio oficial disponible.

Incorporar l'analisi de diferents instruments normatius
assenyalats per la OCCC.

S’han tingut en compte els diferents instruments normatius
assenyalats per la OCCC.

Afegir a la llista d'objectius ambientals predeterminats
aquells que es puguin extraure dels criteris estratégics
urbanistics i de projecte en I’ambit de I"avaluacié ambiental
inclosos en I'apartat 4 del DA.

Incorporar els 4 objectius ambientals llistats a l'informe.

S’han mantingut contactes i converses amb I'0rgan
ambiental, entre les quals s’ha comentat la voluntat de
mantenir una proposta d’objectius ambientals certament
continuista amb |'anterior, a fi i efecte de poder mantenir
una coherencia entre el seguiment dels pdl’s precedents.

La diagnosi ambiental del DIE hauria d’incloure l'estat
d’aquesta situacié aixi com les projeccions de les
alternatives de model que es mantenen, per copsar quina es

La practica totalitat de les actuacions proposades al pdl
anterior tenen estudi informatiu (és la eina en que
s'estudien diverses alternatives de tracat)o bé projecte
constructiu (amb una alternativa definida). Es tracta, doncs,

Pel que fa a les alternatives de programacié: s'atendra als
criteris d’eficiencia ambiental i menor cost i, a banda, caldra
justificar, en base a un escenari d’inversi6 economica
plausible, I'alternativa de programacié segons la maxima

Tal i com ja s’ha indicat, s’ha desenvolupat una eina
d’avaluacié ambiental multicriterial que s’ha emprat de
manera complementaria amb d’altres criteris de prioritzacio
de les actuacions, fet que permet discernir les actuacions en
Fase A i Fase B. Les actuacions en Fase A sén les que
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celeritat en I'assoliment dels objectius ambientals, per la
qual cosa sera necessari estudiar-ne la seva evolucio.

presenten una bona rendibilitat (tant a nivell socioeconomic
com ambiental) i que majoritariament corresponen a
actuacions ja comencades. En qualsevol cas, cal tenir
present que |'objectiu global de totes les actuacions
recollides al pdl és fidelitzar la demanda de mobilitat que ja
opta per aguest mode de transport i, a banda, poder assumir
demanda captada per part del vehicle privat.

fefaent i periodica I'eficacia de I'avaluacié ambiental
realitzada i establir, en base a ella, les mesures correctives,
compensatories i les directrius necessaries per tal
d’assegurar la concrecié d’'un model de mobilitat sostenible.
S’haura de completar el sistema d’indicadors, amb els que
indica el DA (apartat 5.6).

seguiment anuals aixi com eventuals flexibilitzacions i
revisions de la programacio, de periodicitat quinquennal.

Cal distingir entre alternatives de projecte (de localitzacid
especifica o de tragat) i aquelles alternatives que suposen
modificacions rellevants del model infraestructural. EI PDI
haura de portar a terme una analisi en profunditat
d’aquestes alternatives de model en el marc de la
planificacio del sistema integral de TPC, vinculat amb el futur
model de gestid, per acabar establint quina és I'alternativa
preferent. En aquest suposit, com a minim, la documentacié
a aprovar inicialment haura d’identificar i justificar quines
actuacions necessiten alternatives de model.

Talicom ja s’haindicat, a practica totalitat de les actuacions
proposades al pdl anterior tenen estudi informatiu (és la
eina en que s'estudien diverses alternatives de tracat)o bé
projecte constructiu (amb una alternativa definida). Es
tracta, doncs, d’actuacions forga avancgades a nivell técnic,
admetent poca variabilitat a nivell de tragat.

Finalment, cal tenir en compte que cal justificar I'eleccié de
I'alternativa escollida, no sols en termes de major
rendibilitat social i ambiental de cada infraestructura en
particular, sind6 fonamentalment en termes globals i
estrategics com el model de gestid, l'increment de
connectivitat, I'estalvi d’infraestructures, la cobertura i
I'estrategia territorial, i prestant especial atencié a
I'assoliment de I'objectiu de canvi modal, que caldra
maximitzar.

En l'apartat 10.5 de la Memoria Tecnica es recull el
plantejament de diferents escenaris, els quals s’avaluen
ambientalment en I'apartat 5 de I'EAE.

Caldra justificar I'adequacié als objectius ambientals
adoptats.

S’incorpora en 'apartat 8.1 de I'EAE.

Caldra avaluar el repartiment modal dels diferents
corredors establerts en el PDI i comparar-lo amb els
objectius especifics definits per a cadascun d’ells. En cas de
no assolir-se, ja sigui perqué el seu assoliment depén de
mesures que no son propies del PDI, ja sigui perque les
actuacions per assolir I'objectiu han quedat fora de la
programacio, caldra establir recomanacions,
fonamentalment per a la millora dels serveis i per a la gestid
de la mobilitat urbana.

S’ha incorporat un capitol a la Memoria Técnica del pdl en
que es fa una prospectiva de les variables territorials i de
mobilitat en I'horitz6 2030. En aquest apartat, s’incorpora
un analisi del repartiment modal a partir dels principals
fluxos intercomarcals, assumint que existeix una clara
correlacio6 entre la tipologia de corredors i les
infraestructures existents.

Es considera necessari definir un sistema de seguiment que
estableixi mecanismes que permetin verificar de manera

El seguiment ambiental del Pla es fara de manera integrada
al seguiment del Pla. Es preveu la realitzacié d’informes de
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3.2. Fase d’aprovacio inicial

Informe de I’0rgan ambiental

L'informe d’aprovacié inicial emés per I'organ ambiental (Servei de Plans i Programes - Subdireccié General
d’Avaluacié Ambiental - Direccié General de Politiques Ambientals i Medi Natural del Departament de Territori) té

per objecte:

e Verificar la incorporacié en el pdl de les consideracions efectuades en el Document d’abast.

e Avaluar ambientalment les modificacions introduides en el document aprovat inicialment i els canvis

introduits a la nova versié del pdl.

com una metodologia més d'una analisi multicriteri més
complerta.

5) Ampliar i aprofundir la diagnosi i I'analisi dels efectes del
pdl en termes de connectivitat ecologica.

En I'EAE s’ha ampliat la diagnosi ambiental, adoptant una
escala de detall que sigui coherent amb la naturalesa, I'abast
i la capacitat d'incidéncia del pdl com a instrument de
planificacio sectorial.

6) Tenir en compte les consideracions especifiques dels
informes sobre I'aprovacié inicial emesos pels organismes
competents consultats de la Direcciéd General de Qualitat
Ambiental i Canvi Climatic.

Es tenen en compte i es responen pertinentment les
aportacions d'aquestes administracions.

L’adaptacid del conjunt del pdl i de I'EAE a les consideracions d’aquest informe, formulat d’acord amb el Document
d’abast, resulta necessaria per tal que la Declaracid Ambiental Estrategica, que emetra I'0rgan ambiental i que
conclou el procediment iniciat, sigui favorable.

A tal efecte, a continuacio es justifica de quina manera I'EAE i/o la resta de documentacié del pdl s’adequa
prescripcions d’aquest informe d’aprovacié inicial.

Altres informes amb consideracions ambientals

En el moment de redaccié del present Document resum s’han rebut diversos informes emesos per altres
administracions de les que es van identificar com a administracions publiques afectades o public interessat en el

REQUERIMENT DE L'INFORME

PROPOSTA DE RESOLUCIO

1) Incorporar una descripcié a escala més detallada dels
tracats i ubicacions dels projectes que pugui ser contrastada
amb els mapes tematics dels
valors ambientals a avaluar.

Aquesta cartografia de detall s'inclou en les fitxes
descriptives de cadascuna de les actuacions. A banda, les
corresponents bases cartografiques de les actuacions
previstes s'han emprat per generar nova documentacio
cartografica ambiental, sobreposant-se les actuacions sobre
els diferents mapes tematics ambientals.

2) Detallar quines sén les dades ambientals que s’han pres
per determinar quins son els municipis amb problematica
ambiental, en I'apartat 10.2.1 (Definicié de Corredors per a
la prioritzacié d’actuacions) de la Memoria técnica del pdl.

S’ha ampliat la informacid continguda en aquest apartat en
el sentit que exposa l'informe.

3) En I'apartat 10.2.3 (Definicié de la Relacio entre tipologies
de corredors i programes d’actuacio del PDI) de la Memoria
tecnica del pdl, no s’argumenten accions relacionades la
qlestié ambiental.

S’ha ampliat la informacid continguda en aquest apartat en
el sentit que exposa l'informe.

4) Aclarir si la valoracié en detall dels impactes ambientals
de les variables biofisiques o territorials es realitza a partir
de l'analisi de les externalitats ambiental amb I'eina SAIT.
Ampliar I'analisi ambiental de les actuacions previstes per
evidenciar els impactes de la proposta conjunta.

S’ha esmenat I'EAE per tal d'aclarir que la valoracié en detall
dels impactes sobre la matriu biofisica i territorial es
realitzen en el propi EAE, ampliant-se'n el nivell de detall i la
concrecié d'aquest exercici (efectes acumulatius, calculs de
superficies i cartografia de detall). L'eina SAIT s'empra
complementariament en la prioritzacié de les actuacions,

Document d’abast.

En aquest apartat se’n recullen les determinacions amb contingut ambiental i es justifica la seva integracié en els
documents d’avaluacié ambiental o bé en el propi pdl, segons pertoqui.

SUBDIRECCIO GENERAL DE BIODIVERSITAT | MEDI NATURAL

REQUERIMENT DE L'INFORME

PROPOSTA DE RESOLUCIO

1) Es proposa que es desenvolupin noves mesures
ambientals que considerin els seglients aspectes:
minimitzar |'afectacid al valor ambiental del territori,
racionalitzacié de [l'ocupacié del sol, minimitzar la
fragmentacio dels corredors agroforestals i fluvials, espais
protegits, zones humides inventariades i espais d'interes
geologic, fauna protegida i amenacgada, zones de preséncia
de flora amenagada i habitats

En I'EAE, s'incorporen mesures ambientals en aquest sentit.
A més a més, en el present Document resum, es recullen
com a determinacions per als instruments de desplegament
del pdl.

2) També s'haurien de desenvolupar les mesures derivades
de les propostes d'ordenacié del planejament territorial:
sols de proteccid especial, connectors ecologics i fluvials i
punts critics i condicions generals per a la implantacié de
noves infraestructures.

En I'EAE, s'incorporen mesures ambientals en aquest sentit.
A més a més, en el present Document resum, es recullen
com a determinacions per als instruments de desplegament
del pdl.
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3) Les actuacions recollides en el pdl s'hauran d'ajustar als
instruments de planejament director (PDT i PDU) que
desenvolupin les propostes del sistema d'espais oberts dels
plans territorials parcials. També s'hauran de considerar
mesures per ajustar-se les propostes del planejament
urbanistic (PDU, POUM, PEU) que s'hagin desenvolupat per
a la conservacido dels principals espais agroforestals
existents.

En I'EAE, s'incorporen mesures ambientals en aquest sentit.
A més a més, en el present Document resum, es recullen
com a determinacions per als instruments de desplegament
del pdl.

4) Per aquests corredors (municipis de I'area d’influéncia
que es troben connectats per infraestructures viaries d’alta
capacitat i amb una important contribucio a la mobilitat de
connexié amb vehicles privats), caldra garantir que les
mesures proposades al PDI permeten un transvasament
modal cap a transport public efectiu.

El transvasament modal del vehicle privat al transport public
ha estat calculat a partir de les matrius de mobilitat actuals
i futures, d'acord amb les previsions socioeconomiques
realitzades, i d'acord els calculs realitzats pel model de
simulacié per al conjunt de la xarxa, tal com s'explica en el
capitol 10 de la Memoria Tecnica.

DIRECCIO GENERAL DE QUALITAT AMBIENTAL | CANVI CLIMATIC - VECTOR AIRE

REQUERIMENT DE L'INFORME

PROPOSTA DE RESOLUCIO

5) En aquelles arees on la contribuci6 maxima a les
emissions sigui predominantment degut a una mobilitat de
pas o connexid, caldra garantir que aquelles mesures
concretes previstes al pdl que poden afectar a l'area,
produiran una reduccid de la capacitat viaria de les
principals infraestructures viaries que travessen el municipi.

No és de l'abast del pdl reduir capacitat viaria de les
principals infraestructures que travessin aquests municipis.

1) En cas que existeixi la possibilitat que el PDI tingui alguna
incidéncia sobre la qualitat de I'aire, s’"hauran de tenir en
compte les seglients mesures, necessaries per tal de
minimitzar 'impacte sobre el medi.

En I'EAE, s'incorporen mesures ambientals en aquest sentit.

6) Tenir en compte: Pla supramunicipal del Vallés Oriental,
Pla supramunicipal del Vallés Occidental, Pla supramunicipal
del Baix Llobregat | Pla supramunicipal de la Plana de Vic.

Es tindran en compte aquests estudis en I'EAE.

2) Caldria identificar i quantificar I'efecte de les mesures
sobre I'ambit 40 i sobre aquells municipis fora de la mateixa
que tenen una contribucid a la mobilitat de connexié
important (municipis de I'area d’influéncia). Per a aquesta
analisi caldria considerar aquelles arees on cal reduir la
poblacié exposada.

L'efecte de les actuacions previstes pel pdl resulta, en
conjunt, en una millora de la oferta i els serveis de transport
public amb la finalitat de mantenir i captar demanda en
aquest mode de transport. No obstant aix0, no és viable
caracteritzar d'una manera territorialitzada la demanda
captada (o més concretament els vehicles privats
motoritzats que s'eviten en circulacid) i, per tant, no es pot
valorar amb precisio I'efecte concret sobre I'ambit-40. En
qualsevol cas, cal tenir en compte que les infraestructures
de transport public es considera que beneficien
principalment al territori on es projecten, captant persones
del continu urba. Si bé no es disposa d’estudis especifics al
respecte, i menys per la totalitat de les actuacions recollides
al pdl, es podria estimar que un 90% dels beneficis en
termes de captacié d’usuaris i de millores ambientals
guedarien dins I'ambit-40, ja que és en aquest territori on es
concentra la gran majoria de les actuacions previstes
(exceptuant algun P&R i alguna actuacié de Ia
infraestructura que opera RENFE).

7) Per aquelles arees identificades amb risc de poblacid
exposada i on hi hagi previst un desenvolupament urbanistic
o0 economic, caldra que es consideri la nova mobilitat
generada per tal de determinar si les mesures previstes al
pdl seran suficients per absorbir els nous desplagament
previstos.

S'incorpora com a determinacié per als plans o projectes
que derivin, dins del Document resum del procediment
d'avaluacié ambiental estratégica.

8) Caldra considerar I'efecte de mesures previstes en altres
plans supramunicipals (PMMU, PMU de Barcelona i PEMV).

En la modelitzacidé de la mobilitat futura ja s'han tingut en
compte les mesures contingudes en aquests plans de I'ambit
del SIMMB.

DIRECCIO GENERAL DE QUALITAT AMBIENTAL | CANVI CLIMATIC - OFICINA CATALANA DEL CANVI CLIMATIC

REQUERIMENT DE L'INFORME

PROPOSTA DE RESOLUCIO

3) L'objectiu de reduccié que s’estableix pels contaminants
locals hauria de ser territorialitzat. Cal tenir en compte
I'analisi diferenciat que es fa al pdM de I'ambit 40 i com a
minim, de la Catalunya Central.

En I'EAE, es concreten els objectius de reduccié d'emissions.

1) Cal tenir en compte l'actualitzacié de les projeccions
climatiques regionalitzades a 1km pel 2030 i 2050
presentades pel Servei Meteorologic de Catalunya.

Els escenaris climatics utilitzats en la versid definitiva del
projecte Vulnerabilitats del sistema de mobilitat davant els
efectes del canvi climatic sén els darrers disponibles,
facilitats directament pel SMC.
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2) Revisar les referencies a I'objectiu de reduccié del 40%
I'any 2030 aixi com a l'objectiu del 28% de reduccio
d'emissions difuses respecte 2005, ambdds modificats.
Aclarir quin és l'objectiu de reduccido assumit pel pdl,
eliminant les incongruéncies existents en la documentacio.

Es consideren errades materials esmenades en I'EAE.

3) Caldria motivar de manera més detallada i explicita que
només el 10% de la reduccié de desplagaments prevista al
pdM és captada pel transport public, i per aquest motiu, la
contribucio del pdl en les reduccions del pdM és d’un 1,2%.

En I'EAE s’ha motivat de manera més detallada les
assumpcions considerades per a la definicié de I'objectiu de
reduccié d'emissions que integra el pdl.

4) Respecte I'eina d'avaluacié ambiental d'actuacions,
caldria detallar com es calcula la puntuacié final per a cada
actuacié.

S’ha ampliat la informacié referida a I'eina en I'EAE.

5) Caldria aportar dades del sumatori total d'emissions de
GEH generades en la fase d'Us per a totes les actuacions,
segons els resultats de I'eina d'avaluacié ambiental
d'actuacions, i contrastar-ho amb els calculs realitzats en
|'apartat 7.2 de I'EAE.

S’aporta aquest sumatori en I'EAE.

2) S’hauria de fer un estudi sobre la incidéncia que tenen les
actuals infraestructures ferroviaries i les travessies urbanes
a I'hora de proposar les alternatives d’actuacié, tant per
evitar I'increment de la poblacié exposada a nivells de soroll
per sobre dels normatius, com per reduir-los en aquells
casos que sigui possible, a partir de la informacio disponible
en els mapes estratégics de soroll de les aglomeracions
urbanes, de les infraestructures (viaries i ferroviaries) i dels
mapes de soroll dels municipis que no disposen de mapa
estrategic de soroll.

En I'EAE s'ampliara la diagnosi de la situacié acustica a partir
dels MES de les infraestructures ferroviaries i les
aglomeracions urbanes, per tal d'identificar els punts critics.
A banda, s'inclouran determinacions per tal que els
programes de manteniment i millora dels operadors de les
infraestructures ferroviaries tinguin en compte la incidencia
acustica.

3) Definir els indicadors associats a I'objectiu ambiental 7
(minimitzar l'impacte acustic de les infraestructures de
transport public col-lectiu en zona urbana) per tal de fer el
seguiment posterior.

En I'EAE es definiran els corresponents indicadors
ambientals de seguiment, tenint en compte aquesta peticio.

6) Caldra, aportar informaci6 més detallada sobre la
metodologia i abast del calcul d’emissions efectuat.

S’ha ampliat la informacié referida al calcul d'emissions en
I'EAE.

7) Caldria que s'identifiqui de manera més concreta quin és
el grau de vulnerabilitat als impactes del canvi climatic de
cadascuna de les diferents infraestructures planificades.

S’han inclos mapes per a cadascun dels 7 riscos climatics
considerats a l'estudi, en que es sobreposaran les actuacions
proposades pel pdl per tal d'identificar clarament els
impactes.

AGENCIA CATALANA DE L’AIGUA

REQUERIMENT DE L'INFORME

PROPOSTA DE RESOLUCIO

1) Incorporar mesures que permetin garantir la proteccio de
les masses d’aigua en general aixi com la definicié sobre el
territori dels respectius Plans especials o en el seu cas
projectes, en els que es concretaran els estudis ambientals
locals, es definiran els riscos i efectes sobre la inundabilitat,
i es sol-licitaran les autoritzacions pertinents.

En I'EAE, s’incorporen mesures ambientals en aquest sentit.
A banda, en el Document resum del procediment
d'avaluacié ambiental estrategica s’incorporen
determinacions per als plans o projectes de desplegament
del pdl.

DIRECCIO GENERAL DE QUALITAT AMBIENTAL | CANVI CLIMATIC - VECTOR ACUSTICA

REQUERIMENT DE L'INFORME

PROPOSTA DE RESOLUCIO

1) S’hauria de concretar en quines fases de la tramitacié
ambiental del pdl s’establiran determinacions per als
instruments de desplegament del pdl en el sentit de garantir
que aquests valoren acuradament I'impacte acustic i quines

En el Document resum del procediment d'avaluacio
ambiental estratégica s'incorporaran determinacions per als
plans o projectes de desplegament del pdl.

3.3. Fase d’aprovacio provisional

Resolucid sobre Declaraciéo Ambiental Estratégica

En data 2 de marg de 2021, la Direccié General de Politiques Ambiental i Medi Natural emet, a partir de I'informe
del Servei de Plans i Programes de la Sub-direccié General d’Avaluaci6 Ambiental, la Declaraci6 Ambiental
Estratégica del pdl 2021-2030 segons determina l'article 25 de la Llei 21/2013.

I’esmentada Declaracid Ambiental Estrategica s’ha formulat amb caracter favorable i sense condicionants. A tal
efecte, no s’escau incloure una justificacid detallada de la incorporacié als seus documents de les condicions
ambientals que s’hi enumeren. Aquesta Declaracié suposa la finalitzacié del procediment d'avaluacié ambiental
estrategica ordinaria.

mesures correctores s’establiran.

pdD
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4. Participacio ciutadana

Tal i com es recull en I'apartat 12 de la Memoria Tecnica, el procés de redaccio del pdl ha anat acompanyat d’un
procés de participacié que perseguia diversos objectius:

e compartir amb els usuaris de transport public, aixi com amb professionals relacionats amb el sector, els
treballs de redaccid

e recollir les propostes i comentaris relatius a les actuacions ja previstes al pla o a les considerades necessaries,
i per tant a incloure.

e aproximar als diferents actors implicats al pdl i els seus processos reglats d’informacid publica.

Comunicacio
institucional ATM

+ Preséncia en el nou Butlleti ATM
« Jornades obertes del pd|

B Web Procés
Participatiu del pdl

+ Amb espaide participacié online,
informacio i documents d’interés
la ciutadania en general qué

‘ sobre el pdl...
és el pdl, com es duu a terme

el seu procés d'elaboracio i .
les opcions de participacio. == Xarxes socials pdl

+ Difusio de totesles accions per
Twitter

Accions de

Comunicacio

* Explicar als stakeholders i a

Tipologia d’accions
Procés participatiu del pdl

Accions d’Informacio

i Participacio

Participacié online
* Pregunta del mes, oberta a tothom

+ Bustia ciutadana, per a comentaris i/o
preguntes

Esdeveniments
i sessions presencials |

A continuacid es recullen les demandes o requeriments que es deriven de les al-legacions rebudes, concretament
aquelles que fan referéncia a aspectes ambientals.

» Explicar I'estructura basica
del pdl 2021-2030i les
Actuacions més destacades, i
recollir opinions per enriquir-lo
o validar-lo.

CONSELL COMARCAL DEL VALLES ORIENTAL

DEMANDA DE L’AL-LEGACIO

PROPOSTA DE RESOLUCIO

10) Emergencia climatica i qualitat de I'aire: prioritzar les
actuacions més efectives.

Les actuacions proposades en el pdl han estat analitzades
pel SAIT (Analisi cost-benefici que prioritza les actuacions
més efectives pero també incorpora beneficis ambientals) i
per I'Analisi del Cicle de Vida (ACV) que se centra en els
aspectes medioambientals.

AJUNTAMENT DE L’'HOSPITALET

DEMANDA DE L’AL-LEGACIO

PROPOSTA DE RESOLUCIO

12) Suggeriments sobre I'Estudi Ambiental Estratégic. Es
demana afinar més els calculs en la determinacié de
I'impacte o afectacié de les actuacions. També demana que
es reconsideri I'aplicacid dels criteris de |'apartat 4. Matriu
biofisica (dins de I'analisi del cicle de vida) per ser una
infraestructura soterrada. En relacié amb I'actuacio AX06 L2
Sant Antoni-Parc Logistic, es demana que la qualificacié de
I'apartat 4.2 del ACV (Afectacié sobre altres espais de
rellevancia ambiental) sigui reconsiderada. També es
demana la revisid de I'actuacid INO2 Intercanviador d'Ernest
Lluch.

S’ha revisat la valoracio de les infraestructures atenent a la
seva articulacio final.

AJUNTAMENT DE BARCELONA | AMB

DEMANDA DE L’AL-LEGACIO

PROPOSTA DE RESOLUCIO

37) Realitzar la diagnosi ambiental segons ambits definits ja
que la majoria d’actuacions del pdl es concentren a la regid
metropolitana de Barcelona, |'area metropolitana de
Barcelona i la ciutat de Barcelona.

Es descarta modificar I'escala de treball de la diagnosi
ambiental, si bé en la valoracié dels impactes associats a les
actuacions del pdl s'amplia I'escala per tal de poder-ne fer
un estudi més acurat.

38) Explicar adequadament les metodologies d’analisi
emprades aixi com |'origen, la font i I'any de les dades.

S'explicara de forma més extensa les metodologies

d'analisis i les referéncies de les dades.
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39) Completar la diagnosi ambiental, sobretot en els
aspectes de la matriu territorial ja que I'impacte de les
infraestructures es consideren molt rellevant. En aquest
sentit, cal generar un capitol de I'impacte de les
infraestructures sobre el paisatge.

En I'EAE s’ha ampliat la diagnosi ambiental, adoptant una
escala de detall que sigui coherent amb la naturalesa, I'abast
i la capacitat d'incidéncia del pdl com a instrument de
planificacio sectorial.

40) Ampliar i revisar els efectes ambientals de la mobilitat
en relacié a la qualitat de I'aire i I’associada a la poblacid
exposada a nivells de soroll elevats. En el primer cas, cal una
valoracié de I'impacte de les restriccions al transit en la zona
de baixes emissions (ZBE) i un calcul de demanda energética
sila mobilitat tendeix a I'electrificacié del vehicle. També cal
una analisi més detallada per tal d’analitzar si la xarxa
energética actual permet aquesta electrificacié del parc
mobil. En el segon cas, analitzar la poblacié exposada de dia
i de nit amb totes les infraestructures. També cal valorar
I'impacte de les infraestructures sobre la contaminacid
luminica.

En I'EAE s’ha ampliat la diagnosi ambiental referida a la
qualitat de I'aire, qualitat acustica i qualitat luminica, tenint
en compte els suggeriments de |'al-legacio.

44) Preveure diferents escenaris de la mobilitat futura del
transport public, principalment a causa del teletreball ja que
poden fer canviar de manera important els calculs de
reduccions de GEH i contaminants pero sobretot poden
invalidar totes les previsions del pdl.

En I'estadi actual de la tramitacié del pdl, s'ha descartat
procedir a recalcular nous escenaris de mobilitat. No
obstant aixo0, el pdl és sensible amb les possibles derivades
de la conjuntura sanitaria actual i, a tal efecte, preveu una
fitxa d’actuacid especifica en qué es recullen un seguit
d’actuacions encaminades a millorar les condicions
estructurals i d’ocupacid del sistema de transport public,
com a mecanisme per garantir les condicions de seguretat.
Les matrius de mobilitat també han tingut en compte
I'efecte del teletreball, tal com s'apunta en els primers
capitols de la Memoria Tecnica.

41) Modificar els objectius ambientals i la seva
jerarquitzacid, sobretot els relacionats amb la matriu
territorial, i introduir un nou objectiu per cercar mecanismes
de financament per mitigar les externalitats ambientals de
la mobilitat.

La proposta d'objectius ambientals és continuista amb el pdl
anterior per tal de facilitar-ne i agilitzar-ne el seguiment
ambiental. A més a més, es tracta d'una proposta i
jerarquitzacié validada per I'0rgan ambiental competent en
termes d'avaluacié ambiental de plans i programes.

45) Estimar quines actuacions poden tenir més incidéncia en
els nivells de contaminants i sonors (també s’hauria de
valorar els impactes de les infraestructures sobre la
contaminacié luminica) i en la salut de les persones ja que
empitjorara en alguns punts pero es desconeix en quins i el
perque.

L'efecte de les actuacions previstes pel pdl resulta, en
conjunt, en una millora de la oferta i els serveis de transport
public amb la finalitat de mantenir i captar demanda en
aquest mode de transport. No obstant aix0, no és viable
caracteritzar d'una manera territorialitzada la demanda
captada (o més concretament els vehicles privats
motoritzats que s'eviten en circulacid) i, per tant, no es pot
valorar amb precisio I'efecte territorial concret en termes de
qualitat de l'aire i acustica. No obstant aix0, s'indicara les
actuacions que potencialment poden tenir més incidencia
en la reduccié d'emissions propiament.

42) Explicar adequadament perqué certes actuacions
formen part dels escenaris plantejats i d’altres no, mostrar
els resultats de la valoracié ambiental de cada escenari i
justificar que I'escenari proposta és el més adequat respecte
els altres.

La prioritzacid de les actuacions s'han classificat en dues
fases, tal com s'explica en el capitol 16 de la Memoria
tecnica. Les infraestructures de la fase A tenen les obres ja
iniciades o be tenen una alta rendibilitat socioeconomica i
ambiental, i per tant estan programades.

43) Valorar els impactes provocats pel transport de MMPP
(no només sobre la poblaciéd sind també sobre altres
infraestructures) aixi com els efectes del canvi climatic.

Atenent a les dades disponibles, en I'EAE es fa una valoracié
del potencial impacte en termes de riscos associats al
transport ferroviari de mercaderies perilloses. En relacio als
efectes del canvi climatic, cal tenir en compte que en el marc
de la redaccio del pdl, I'ATM ha encarregat un estudi sobre
la vulnerabilitat del sistema de mobilitat als efectes del canvi
climatic que dona resposta a aquesta peticio.

46) Preveure la valoraciod d'impactes associats en minimitzar
les externalitats de les infraestructures. En aquest sentit, cal
valorar altres factors com la ubicacié dels Park & Ride, la
reserva d'espais per microplataformes de DUM o la
planificacié de grans aparcaments de bicicletes en hubs de
mobilitat, entre altres.

Els aparcaments P&R inclosos al pdl es contemplen en el
corresponent Pla Director Urbanistic, sotmés al tramit
d'avaluacié ambiental estrategica simplificada, fet pel qual
es descarta preveure'n una valoracié d'impactes especifica.
En relacid amb les microplataformes de DUM i els grans
aparcaments de bicicletes en hubs de mobilitat, es
considera que el seu impacte sera reduit i localitzat en punts
del territori que ja tenen un elevat grau d'antropitzacié i, en
conseqliencia, amb reduida sensibilitat ambiental. En
qualsevol cas son aspectes que s'han analitzat abastament
en el pdM 2020-2025 recentment aprovat.

47) Incloure mesures correctores referents als efectes
ambientals de les infraestructures ja que només n’hi ha
referents al soroll.

En I'EAE, s'incorporaran mesures ambientals en aquest
sentit.
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AJUNTAMENT DE VILADECANS

DEMANDA DE L’AL-LEGACIO

PROPOSTA DE RESOLUCIO

1) El document sotmes a informacié publica requereix d'una
actualitzacié dels objectius ambientals abans de la seva
aprovacio definitiva.

La proposta d'objectius ambientals és continuista amb el pdl
anterior per tal de facilitar-ne i agilitzar-ne el seguiment
ambiental. A més a més, es tracta d'una proposta i
jerarquitzacié validada per I'organ ambiental competent en
termes d'avaluacié ambiental de plans i programes.

2) Contaminacio atmosfeérica: no queden clars quins son els
objectius de millora fixats.

Es detalla en I'apartat 4.2 de I'EAE.

ASSOCIACIO PROMOCIO DEL TRANSPORT PUBLIC (PTP)

DEMANDA DE L’AL-LEGACIO

PROPOSTA DE RESOLUCIO

1) El pdl no és coherent amb el compliment dels
compromisos nacionals en matéria de reduccié d'emissions
gasos efecte hivernacle i de lluita contra el canvi climatic.
Concretament, es considera que |'objectiu de reduccié de
gasos d’efecte hivernacle és manifestament insuficient, i
que cal introduir decididament aquelles actuacions que
mitjangant un traspas modal significatiu permeti una
reduccié important i significativa de les emissions que vagi
en la linia dels compromisos assumits.

Per a la definicié de I'objectiu de reduccid de les emissions
de CO2 (com a contaminant equivalent de GEH) s’han tingut
en compte les determinacions de la Llei de canvi climatic,
gue es marca assumir les reduccions pertinents d’acord amb
els criteris de repartiment d’esforcos europeus en mateéria
d’emissions difuses. Cal remarcar que I'objectiu que
directament estableix la Llei (32%) correspon a un horitzé
temporal 2005-2030.
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5. Determinacions per als
instruments de desplegament
del pdl

Cadascun a la seva escala de treball, caldra que els
instruments de desplegament del pdl (estudis previs,
estudis d’alternatives, estudis informatius, projectes
de tracat, projectes constructius,...) avaluin la seva
adequacié ambiental als objectius que s’han
determinat, seguint les determinacions segiients i
sense perjudici de [l'avaluaci6 ambiental dels
projectes esmentats que segons la legislaciod sectorial
ho requereixin i atenent als suposits d’avaluacio
d’impacte ambiental establerts per la Llei 21/2013
(mentre no s’adapti la llei autondomica).

En termes generals, es fixen les seglents
determinacions:

e Hauran de tenir en compte i justificar
adequadament la seva adequacio als objectius
ambientals d’aquest pdl (veure apartat 4.2 de
I'EAE), sense prejudici dels objectius
ambientals especifics que s’hagin de
determinar en 'instrument derivat en qliestio.

e S’hauran de tenir en compte les mesures de
proteccié ambiental previstes en |'apartat 7.4
de I'EAE.

Determinacions especifiques en termes de qualitat
de I'aire i acustica:

e En cas que I'actuacié es desenvolupi en alguna
ZQA on hi ha hagut superacions dels valors
limits establerts caldra que I'estudi contingui
una valoracid de l'impacte sobre el medi
atmosféric a causa de lincrement de les
emissions atmosferiques associades a la
mobilitat en la fase d’explotacié.

e S’hauran d’incorporar mesures especifiques
per garantir una qualitat de I'aire adequada i
alineada amb els compromisos o objectius
existents en el moment pertinent.

®* Per aquelles arees identificades amb risc de
poblacié exposada i on hi hagi previst un
desenvolupament urbanistic o economic, caldra
que es consideri la nova mobilitat generada per tal
de determinar si les mesures previstes al pdl seran
suficients per absorbir els nous desplagament
previstos.

e Shaura d’incorporar una estimacid de la
poblacié exposada de manera que permeti
valorar I'impacte acustic (en els periodes dilrn
i nocturn) i 'impacte sobre la qualitat de Iaire.
En concret, els projectes i/o estudis de nous
tracats ferroviaris hauran d’avaluar I'impacte
acustic una vegada aquests es concretin, sent
necessari aportar un estudi acustic de detall
validat pel SPCALL.

Determinacions especifiques per a implantacié de
noves infraestructures:

e Definicid dels tracats i les implantacions en
funcié del valor ambiental del territori,
prioritzant |'afectacié de les zones de menor
valor i evitant aquelles que tinguin valors
destacats, especialment els espais protegits o
catalogats (zones humides, espais d’interes
geologic, arees d’interes faunistic), habitats
d’interes o amenagats o ambits d’interes
connector.

e Compactaci6 dels tragats amb altres
infraestructures o  ocupacions urbanes,
existents o previstes en el territori (sempre i
guan no suposi la pérdua d’espais periurbans
d’interés per els seus valors naturals o socials).

° Minimitzar la generacid d’espais de sol
intersticial en les infraestructures i preveure

mesures adequades per a la seva gesBd que
puguin evitar sinergies que comportin la
dispersid d’usos urbans en el sol rustic i canvis
generalitzats dels usos del sol.

Especialment en aquelles actuacions que
s’identifiquen en I'apartat 7.2 de I'EAE, caldra
realitzar una analisi suficient dels aspectes
relatius a la perdua zero de connectivitat
ecologica i biodiversitat, tot afinant I'escala de
treball i mantenint la premissa de considerar
com a punt de partida la situacié actual del
moment. Aixi mateix, caldra incloure les
mesures proposades en I'EAE, sense prejudici
d’altres mesures addicionals que contribueixin
a I'objectiu perseguit: vetllar per la perdua de
connectivitat i biodiversitat zero a I'ambit.

En el casos en que les necessariament
propostes hagin d’afectar als espais protegits,
les actuacions que es derivin hauran de ser
totalment compatibles mb els objectius de
conservacié designats en els espais i amb el
conjunt de normativa que sigui d’aplicacio i si
s’escau s’adoptaran les mesures correctores i
compensatories corresponents.
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6. Conclusions del procediment
d’avaluacio ambiental
estrategica

Els objectius d’aquest capitol, en el qual es valora
I’eficacia i resultats del procés d’avaluacié ambiental,
son els d’avaluar si la integracid dels aspectes
ambientals en la proposta del pdl ha comportat
millores ambientals significatives, detallar els
impactes ambientals rellevants del pdl que
s’aprovara i descriure les dificultats sorgides durant
el procés d’avaluacié ambiental aixi com remarcar-ne
els aspectes més destacables ambientalment.

6.1. Integracio dels aspectes
ambientals rellevants al Pla

Des de l'inici dels treballs de redaccié del pdl s’ha
realitzat un treball conjunt entre I'equip encarregat
de la redaccio de la documentacié ambiental i I'equip
redactor del pla.

El punt culminant d’aquest treball conjunt ha estat el
desenvolupament i posada en Us de [leina
d’avaluacié ambiental d’infraestructures, la qual ha
constituit un dels pilars per a la prioritzacid de les
actuacions, juntament amb d’altres variables o
criteris.

A banda d’aquest treball en paral-lel, s’ha de tenir en
compte que s’ha efectuat un treball conjunt amb les
principals administracions ambientals implicades, la
Direcci6 General de Politiques Ambientals i
Sostenibilitat, I’Oficina Catalana de Canvi Climaticila
Direcci6 General de Qualitat Ambiental i Canvi
Climatic principalment, que ha possibilitat integrar
les determinacions ambientals a la proposta del pla
de la manera més eficient.

La proposta definitiva del pdl s’ha modificat poc
respecte la proposta aprovada inicialment,
realitzant-se  Unicament algunes modificacions
derivades dels informes de les administracions o les
al-legacions rebudes, que milloren la integracio
ambiental del Pla en aspectes concrets si bé no
modifiquen el grau d’integracié dels objectius
ambientals.

Punts forts

e Tal com s’ha pogut comprovar al llarg de les
diferents justificacions del grau de compliment
dels diferents objectius marc i objectius
ambientals del pdl, es pot constatar com
aquest assoleix aquests objectius de manera
molt satisfactoria. En concret, es dona
compliment satisfactori a la totalitat
d’objectius prioritaris definits i al 63% del total
d’objectius. Els objectius amb menor grau de
compliment sén els de prioritzacié menor i, en
qualsevol cas, no es detecta cap objectiu al
qual no es doni compliment.

e Es considera que el pdl suposa un instrument
favorable per a la consecucid i I'assoliment dels
objectius ambientals que plantegen el pdM i el
PMMU, els quals queden subjectes a la
implantacio i execucié de les actuacions que
defineix aquest pdl.

e S’ha constatat que és primordial la prioritzacio
d’aquelles actuacions que tinguin un major
impacte positiu en termes ambientals i que
permetin assolir amb la major celeritat els
objectius ambientals. A tal efecte, es valora
molt positivament que en [I'exercici de
programaciéo temporal de les actuacions es
tinguin en compte criteris especificament
ambientals, combinant-se amb d’altres criteris
més relacionats amb la rendibilitat cost-

benefici, a partir d’'un analisi multicriteri en quée
s’ha donat espai i veu a l'equip redactor
d’aquest document ambiental.

e El pdl s’alinea amb la declaracié d’emergéncia
climatica apostant per un model de mobilitat
gue tendeix a la descarbonitzacié del sistema
de transport i per la potenciaci6 d’una
mobilitat i uns entorns urbans saludables.

* L’elaboracié del pdl ha anat acompanyada d’un
intens procés de participacié en qué s’han
aplegat els diversos agents i organismes
implicats en la gestid i planificacié de la
mobilitat aixi com el public interessat. Aquest
procés haincidit tant en les tasques de diagnosi
com en les tasques prepositives.

e El sistema de seguiment del pdl garanteix una
revisié constant del seu ritme d’aplicacié i de la
seva efectivitat, tant a nivell de comportament
de la mobilitat com de la seva incidéncia
ambiental. En aquest sentit, es considera
important que les dades aportades per aquest
sistema de seguiment permetin adequar el
desplegament del pla als resultats reals. També
es valora molt positivament la previsio d’un
seguiment conjunt entre el pdl i el pdM, com a
instruments clau en la planificaci6 de la
mobilitat del conjunt de I'ambit SIMMB.

Arees d’atencié

e Gran part de les actuacions previstes en la Fase
A son actuacions, que si bé tenen un retorn
socioambiental bo (comparativament), ja
compten amb el corresponent Estudi
informatiu. Cal tenir en compte que la
capacitat per evitar, reduir, corregir o
compensar efectes ambientals en la fase de
Projecte executiu és més limitada i, per tant,

caldra valorar mecanismes per tal de poder
tenir en compte les conclusions del present
estudi, especialment la proposta de mesures
ambientals, en el global d’actuacions previstes.

e A nivell d'impacte acustic, tenint en compte
que es preveu un lleuger augment de la
poblacié exposada respecte a la situacié actual,
caldra preveure mesures especifiques per
corregir aquells impactes en els ambits
identificats.

6.2. Compliment dels objectius
ambientals

Per tal de valorar l'adequacié ambiental de la
proposta, en I'EAE es valora de forma justificada quin
és el grau de compliment o alineament d’aquesta
respecte dels objectius i criteris ambientals
determinats, que responen a la tasca de diagnosi
ambiental i, per tant, conformen un fil conductor clar
en |'avaluacié ambiental.

Concretament, s’atén a la seglent codificacié de
colors:

El pla compleix satisfactoriament amb
I'objectiu ambiental.

El pla compleix majoritariament amb |'objectiu
ambiental. El grau de compliment de |'objectiu
ambiental milloraria amb la incorporacio de les
mesures suggerides.

El pla compleix parcialment amb [|'objectiu
ambiental. El grau de compliment de I'objectiu
ambiental milloraria amb la incorporacio de les
mesures suggerides.

g‘ El pla no compleix amb I'objectiu ambiental.
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Objectius prioritaris

Augmentar la quota del transport col-lectiu
en els repartiments modals del transport de
passatgers.

Satisfactori

Minimitzar el consum d’energia, la
intensitat energetica i I’'Us de combustibles
derivats del petroli.

Satisfactori

Minimitzar les emissions de GEH.

Satisfactori

Minimitzar les emissions de NO; i PMjg
d’acord amb els objectius normatius de
qualitat atmosferica.

Satisfactori

Incorporar estratégies i criteris d’adaptacio
als efectes negatius del canvi climatic en les
infraestructures de transport existents i
previstes.

Satisfactori

Objectius rellevants

Minimitzar I'efecte de les infraestructures

de transport public col-lectiu sobre la  Majoritari

matriu territorial i la funcionalitat ecologica.

Minimitzar I'impacte acustic de les

infraestructures de transport public  Parcial

col-lectiu en zona urbana.

Objectius secundaris

Reduir I'accidentalitat associada a la L
Majoritari

mobilitat.

6.3. Valoracioé de procés de treball i
dificultats detectades

L'avaluacié ambiental estratégica d'un pla
d’aquestes caracteristiques, per la seva rellevancia, i
per la seva localitzacié territorial, esdevé, ja de
partida, tot un repte des del punt de vista ambiental.

En aquest sentit es vol valorar de forma molt positiva
el manteniment d’un contacte constant entre els
diferents actors i equips implicats en la redaccié dels
diferents documents que formen part d’aquest pla.

Aguest fet ha permés tenir en compte els elements
ambientals des dels inicis dels treballs.

Evidentment, el treballar sobre un ambit territorial
d’aquestes caracteristiques i ja molt fragil des del
punt de vista ambiental, ha suposat un grau
important de complexitat per tal de poder assolir un
model que, permetent una millora de I'eficiéncia del
sistema de mobilitat, minimitzés I'impacte sobre la
matriu ambiental i I'estat de la qualitat de I'ambient
atmosfeéric o la relacié amb el canvi climatic.
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7. Programa de Vigilancia
Ambiental

La vigent legislacid relativa a I'avaluacié ambiental
(Llei 21/2013) estableix, en el punt 9 de I’Annex IV
referit al contingut de I'Estudi Ambiental Estrategic,
I'obligacié d’incloure un Programa de vigilancia
ambiental (PVA d’ara en endavant) en el qual es
descriguin les mesures previstes per tal de dur a
terme el seguiment dels efectes sobre el medi
ambient derivats de I’execucio del pdl, un cop aquest
s’hagi aprovat definitivament. Més enlla de les
exigéncies legislatives, cal reconéixer que
I'assoliment dels resultats del pdl passa
necessariament per una correcta gestié del seu
desenvolupament.

Cal remarcar que el pdl avaluat dona continuitat a la
tasca de planificacid de les infraestructures de
mobilitat ja abordada pels pdl precedents. Tenint en
compte I'experiéncia adquirida i les dades de
seguiment recopilades durant la vigencia dels
anteriors, per al pdl 2021-2030, el seguiment
ambiental s’encara des d’un enfocament continuista,
tot ajustant aquells parametres novedosos
identificats en els treballs de redaccié del nou pdl.
Aixi doncs, el seguiment ambiental s’integrara en els
sistemes propis de seguiment del mateix pdl.

Concretament, el seguiment del pdl es materialitza
en |'elaboracié de d’'informes a dos ritmes temporals
diferents:

Informes anuals de seguiment, en que
s’analitza el grau d’execucié de les actuacions
previstes i es contrasta amb I’evolucié de la
poblacié i la mobilitat (vehicle privat /
transport public) en els diferents ambits
territorials. En aquests informes sera
important estudiar amb detall:

o Parametres de mobilitat per modes de
transport.

o Emissions associades a la mobilitat i
comparacié respecte als objectius de
reducci6 fixats.

o Evolucié i grau de compliment dels
objectius ambientals aixi com qualsevol
altra determinacié continguda en el
Document resum que es redactara en la
propera fase de la tramitacié del pdl.

En base als resultats que es vagin obtenint,
caldra contemplar les mesures correctives,
compensatories o les directrius necessaries per
tal d’assegurar la concrecié d’'un model de
mobilitat sostenible al SIMMB i d’un model
d’implantacié infraestructural compatible amb
els valors del territori.

Revisié quinquennal, en que s’estudia el
compliment del programa d’actuacions i les
previsions  de localitzacid residencial,
d’activitat i de grans centres
d’atraccié/generacié de viatges, i de mobilitat
que se’'n deriva, per tal d’adaptar el programa
d’actuacions incloent, fins i tot si fos el cas,
noves infraestructures que es considerin
necessaries.

Cal tenir en compte que la responsabilitat directa de
la realitzacid de les mesures i accions previstes al pdl
no correspon Unicament a I'ATM sind a d’altres
administracions o institucions. Amb tot, en
cadascuna de les fitxes corresponents s’ha indicat
I"agent designat com a responsable de vetllar per la
implantacié d’aquella mesura, aixi com els agents
implicats.

Aquest enfocament pretén garantir la participacié
activa de totes les institucions i organismes que
tenen alguna responsabilitat en I'assoliment dels
objectius del pdl.

A més a més, cal tenir en compte que el pdl i el pdM
son dos plans que s’articulen tant en objectius i
estrategies com en mesures d’actuacié de manera
que un i l'altre s’integren i ajuden en I'objectiu
d’assolir un model de mobilitat integrador,
sostenible, segur, eficient i equitatiu per al SIMMB. A
tal efecte, I'’ATM seguira treballant per tal de garantir
que el seguiment d’ambdds plans és concurrent i
sinergic i, en cas que s’escaigui, es procedira a fer
ajustos a un o laltre per tal de maximitzar una
consecucié amb celeritat dels objectius, entre els
quals els ambientals.



