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L a mobilitat, com | a rest a ddoel ement s que
ddoadaptearal s nous reptes i necessitats que
tecnologic canviant i en constant evolucio.

El Pl a Director ddl nfraestructures (pdl)

instruments per planificar la mobilitat i aconseguir que els desplacaments siguin el

maxim de sostenibles, eficients i adaptats a les ne cessitats de la ciutadania.

comp

es

L6 Aut del iTraresgort Metropolita (ATM)s 0 e n c a rde la gealitzaci6 d d aq u édost s

plans dins del Sistema Integrat de Mobilitat Metropolitana de Barcelona (SIMMB).

Els nous pdl i el pdM amplien I'ambit territorial, incorpor ant a banda de les set

comarques de la Regié Metropolitana de Barcelona (RMB) considerades fins ara en el

abast dels pdl i pdM anteriors, les 5 comarques que formen part del Sistema Tarifari

Integrat de la demarcaci6 de Barcelona (Bages, Osona, Anoia, Bergueda iMoianés).

Els principals nous elements que es tenen en compte son:

1 Necessitat de coordinacié tant amb els nous elements de planificacié de la

mobilitat ilesinfraestructures (Pla Director de Mobilitat 2020 -2025, Pla Metropolita

de Mobilitat Urbana, Pla Especific de Mobilitat del Valles, Pla de millora de la

mobilitat del Maresme i Pla Director Urbanistic Metropolitd) com amb els ja

existents que estan en procés de revisié o actualitzacié (PMU Barcelona, ...), aixi

com amb el nou marc normatiu (Llei 16/2017 del canvi climatic, Llei 21/2015 de

financament del sistema de  transport public de Catalunya,... ).

1 Nova realitat social, territorial, economica i ambiental, amb canvis com per

exemple la major consciéncia de protegir la salut de la ciutadania front

els

contaminants, | 0 i n c r @enlesadtivitats logistigues a | 6 °~ mdeila RMBo els

augments poblacionals a la 22 corona metropolitana.

1 Els canvis en la mobilitat que implicaran elements com el desplegamentde la T

Mobilitat, el nou escenari de peatges o la necessitat de restringir la circulacié dels

de



vehicles més contaminants.

T EI canvi ddoh”"bits que pot suposar | a consoli
coltl aborativa, -tofraeocgoizimplantacié del véhicle electric

i del vehicle autonom.

f Wbadaptaci - a |l es noves eines tecnol gi ques i
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El pdl 2021-2030 i el pdM 2020 -2025 tenen per objectiu planifi car la mobilitat tenint
present tots els modes de transport que en formen part, tant de persones com de

mercaderies.

El present estudi, en concret, té com a objectiu principal la col-laboracié en la redaccio
de | dapartat <corr espon e nreferitaa lek iafraabtruatiges virculaded e | pdl ,
al sistema de transport public col-lectiu per carretera, tant de serveis regulars com

discrecionals. En aquest sentit, els objectius a assolir sén els seguents:

Caracteritzaci6  de les infraestructures de transport public col-lectiu per

carretera al SIMMB
Nodals
o Estacions ddautobusos
o Terminals i parades de regulacio a la ciutat de Barcelona

o Cotxeresdecairepublic a | 6" rea metropolitana de Bar

o

Aparcaments doint privat-Busvi Vehicle

o Equipament de parade s (Marquesines)
Lineals

o Carrils BUS/VAO interurbans

o CarrilsBusnosegregats ipunt s ddavan-ament en zones de
Infraestructures energétiques

o Ilnfraestructura de xarxa el ctrica ddauto

0 Infraestructura de xarxa de gas/biogas



Diagnosi de la infraestructura de transport public per carretera
0 Infraestructures nodals
0 Infraestructures lineals

o Infraestructures dbéenergia el ctrica

Léestudi es planteja des dbéuna ,ptica estrictame

sistema de transport public col-le  ctiu per carretera.



3. Metodologia

La metodologia de realitzaci6 de | 0 e srespod ia un esquema de dues fases, que son:
M Caracteritzaci6 i analisi de les infraestructures nodals i lineal s

9 Diagnosi de la situacio i suggeriments de millora

Cadascunadeles f ases ha estat condicionada pel caire i
| o a | idffagstbuctural relacionatamb e | sistema de transport public col-lectiu per

carretera.

Per t al ddobtenir una informaci - el m®snsport t ual it
p¥%“blic colbtlectiu per carretera soO6ha recopil at i

institucions responsables del transport public, a més de la Generalitat de Catalunya,

com ara | 6 AMB, | Aj unt ament de Barcel ona i el Mi

Aques ta informacié ha permés caracteritzar la infraestructura i poder avaluar com la

situaci - ddaquest a iciorfataprestatiordalserveir a cond

Tamb® sd6han tractat de considerar |l es neeessitat
diferents estudis realitzats per altres organismes i que permeten valorar part de les

problematiques futures pelque faa | sistema de transport pablic col-lectiu per carretera.

Léan" 1 i si sdha realitzat identificant aquell es
infraestructura dedicada als serveis de transport public per carretera és un factor

limitant per a la qualitat del servei, afectant a la velocitat comercial dels mateixos.

Peral 6 a ni’ld diagnbsi, a mésde lesdades recoll i des, sdhan i nco
d 6i n hodr Entre aquestes fonts destaquen els instruments de planejament
considerats com oplans espec?2ficso i gue | a i

consideracions com  son:

1 Pla dinfraestructures del transport de Catalunya 2006 -2026 (PITC)
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I Plade Transports d e Viatgers de Catalunya 2020
T Pl a Director do2IMP02&restructures

Aquests elements de planificacid seran objecte de valoracié en el segiient apartat

ddantecedent s.

Finalment, degut a la disrupcié provocada per la crisi sanitaria del Covid -19, a partir del

mar¢ de 2019, i que ha comportat un nou paradigma sobre la planificacié i gestio del
transport p¥%bl i c, i en particul ar del transport
necessari un darrer capitol que respongui a aquestes noves necessitats i reptes a

afrontar sobre el transport fent referencia de manera particular a les necessitats

der ivades sobre la infraestructura dels serveis de transport public per carretera.

11



La situacio actual del sistema de transport pablic col-lectiu per carretera, com també

les futures actuacions que es realitzaran, estan emmarcades en un seguit de plans dels

gual s destaquen el Pla dolnfraestructures de Tr
Director dol nfr a2020)iel Rlade Trangpert dé \Aadgérd(a quest dltimamb

elt er mi ni doapbkt2®.aci - | dany
41 Pl a dol nfraestructures de -20R6EARITECpor t s

Es tracta doéun Pla Territorial Sectori al gue de
ferroviaries necessaries per a Catalunya, sempre en coheréncia amb les directrius del

planejament territorial vigent i amb una visi6 sostenible de la mobilitat.

Les principals propostes ddaquest Pla estan coor
gue actualment estan en procés de redaccid, tramitaci 6 o revisio. Cal destacar el Pla
Estrat gic dolnfraestructur es-20dCede!l 3 AANMsport (PEI

El PITC constata que el transport public per carretera és el mode de transport més
competitiu per a molts corredors de Catalunya i té un potenc ial de creixement tant en

corredors de baixes demandes com en corredors d'important demanda.

L'autobus, que empra molts menys recursos de tot tipus (fins i tot energeétics), pot donar
resposta i de fet ja ho esta fent a les necessitats de transport public d 'una part important

del territori.

A Catalunya hi ha un considerable nombre d'empreses privades i publiques esteses a
tot el territori que, a través de contractes programa, ja estan rebent subvencions per al
servei i per ala compra de material mobil, i q ue utilitzen unes infraestructures (carreteres,

estacions dbautobusos, marquesines...) Que const |

Malgrat que aguest mode serveixi fonamentalment a corredors de baixa i mitjana
demanda, no hem doéobl i dar gnpogantdemanda ¢l Banspastr r edor s
public per carretera és necessari per donar complement al transport ferroviari. La

capacitat de distribuci6 i concentracio d'aquest mode davant la rigidesa del transport

12



ferroviari el fa molt adient per a aquests desplacament S.

D'altra banda, diferents estudis han confirmat que el parametre més apreciat per als
clients del transport public és el temps de viatge. Si es proposa l'objectiu de recuperar

guota de mercat per al transport public és imprescindible:

1 Millorar la veloci tat comercial dels serveis de transport public mitjancant la
construcci6 d'infraestuctures especifiques: carrils bus a les entrades de les ciutats

i prioritat al transport public en la gestié de la xarxa viaria.

1 Fer molt eficients els transbordaments mitj  ancant intercanviadors ben senyalitzats
i amb informacié de la situacié exacta en qué es troba cada servei (temps

d'espera i possibilitat de fer el transbordament).

9 Establir serveis express: serveis directes que enllacin les ciutats més importants

utilitzant els principals corredors viaris.

En aquest sentit, | es principals directrius en qué es va  orientar e | PI' TC en | 8" mbi

transport puablic per carretera  estaven encaminades en quatre direccions:
1 Nous carrils bus
9 Intercanviadors ferroviaris
1 Aparcaments de dissuasio
9 Estacions d'autobusos

En relaci6 als nous carrils bus, el PITC ja plantejava propostes de mesures

infraestructurals que es podrien implantar, com ara:

9 Carril bus - VAO segregats. Plataforma segregada de I'autobls gue es
comparteix amb vehicle privat d'alta ocupacid. Aquesta pot ser l'opcié per les

principal entrades de Barcelona.

9 Carril bus no segregat. Carril de bus separat amb pintura que comparteix

calcada.

13



9 Actuacions puntuals de prioritat. Actuacions puntuals que donin prioritat a
l'autobd s en punts conflictius de les ciutats mitjancant semaforitzacié adequada
(prioritzaci - de | 0 adesodida¥entfadad finsiltoeceacidé demp e s
carrils d'entrada i sortida especials i exclusius per a l'autobds que permetin

connectar -se sense interrupcions amb la xarxa urbana.
1 Millora de I'emplagcament i disseny dels punts de parada.

En relaci6é als intercanviadors ferroviaris, el PITC inclou la creacié i potenciacié de
diversos intercanviadors ferroviaris, que també garanteixen una bona connex i6 amb la

xarxa d'autobusos interurbans i urbans depenent de I'ambit territorial de I'actuacio.

En relaci6 als aparcaments de dissuasio, el PITC considera afavorir la
complementarietat del vehicle privat amb el transport puablic, mitjangant la creacio
d'apa rcamen ts de dissuasid, basicament relacionats amb estacions ferrovi aries pero no

amb estaci ons .dEd dot tas,baugsiesta potenciacié dels aparcaments

ddenll a- contemplava tamb® |l a possibilitat d'ap
amb altres f uncions (Circuit de Catalunya,...) per poder fer -los servir amb funcions de

dissuasio.

En rel aci - a | es estacions ddaut obusos, el Pl T

d'autobusos juguen un paper important, ja sigui pel fet d'actuar com a node d'ingrés a

la xarxa o d'intercanvi entre diferents linies o0 modes de transport, o bé com a punt

d'informacio, i proposa completar la xarxa d'estacions d'autobusos en les principals

polaritats ca talanes que queden pendent s, algunes doell es
Barcelon a: Martorell, Berga, Matard, Sant Feliu de Llobregat, Sant Cugat del Valles i

Cerdanyola del Vallés

El PITC també proposa tractar de millorar els equipaments de transport public interurba
mitjancant marquesines a petites estacions d'autobusos, en els munic ipis que sup erin els
15.000 habitants, aixi com en municipis amb menys habitants perd la demanda
potencial dels quals ho requereixi. Aquestes remodelacions haurien de garantir la

comunicacio de la xarxai nterurbana i urbana existent en  aquests municipis.

Les estacions haurien de tenir una mida i un nombre d'andanes adequat al nombre de

14



linies i viatgers que les utilitzin, i, quan la ubicacié ho permeti, anar associades a serveis
als viatgers que els facin més comode l'espera i lintercanvi i a I'habilitacio

d'aparcaments per facilitar  -hi el desplacament.

4.2 Pla de Transport de Viatgers de Catalunya (PTV)

Es tracta doun Pla Director que ha definit | es
politica de transport public col-lectiu del Govern de la Generalit at fins al 2020. Aquest
Pla ha coexistit amb ddaltres (de | es i anfelsaest

Gltims anys amb el pdl) juntament amb la posada en funcionament del Sistema

doél ntegraci | 0RaMBi.f "ri a a

Els seus objectius principals han estat:

9 Establir el concepte d & u rxarxa de serveis i equipaments publics del transport

col-lectiu de viatgers completa, coordinada i sostenible a Catalunya.

1 Promoure accions especifiques que han afavorit la integracio dels modes i les

linies de transport en un sistema multimodal de funcionament en xarxa.

1 Definir i crear nous serveis i equipaments publics de transport col-lectiu necessaris
per a atendre les necessitats manifestades i potencials de mobilitat dels

ciutadans de Catalunya.

El PTVC proposa les seglents sis tipologies de linies interurbanes:

1 Serveis troncals o exprés: serveis restringits a la connexié de corredors de

demanda alta

1 Serveis de vertebracio: serveis que enllacen les principals polaritats del territori

(capitals de comarca i municipis amb més de 10.000 habitants)

1 Serveis comarcal s 0 ddéarticul aci - comar ca
connexié radial de pols de rang inferior respecte de la seva capital comarcal o
el pols de pri mer ordre de | a seva “"reasdadi

comarcals veines, si es justifica).

15
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f Serveis suburbans o dodoarticul aci - suburbana:
important amb el qual practicament formen un continuo urba i que es

caracteritzen per una autocontencio baixa.

9 Serveis locals de connex i6: serveis a nuclis estructurants que ressegueixen vies

fora dels corredors estructurants

1 Serveis singulars: serveis a pols singulars com centres turistics, aeroports, ports,

centres de salut i ensenyament, etc.

Quant als objectiu sprincipals dels serveis de transport public per carretera, des del punt

de vistainfraestructural aquests se centren en:

1 la millora de la complementarietat i coordinaci6 amb els serveis ferroviaris,
contempl ant actuacions com ara el desenvol up.

integra r el lloc fisic on realitzar el transbordament.

M la millora de la velocitat comercial, amb actuacions com ara la construccié de

carrils BUSVAO, prioritzacions semaforiques, etc.

43 Pl a Director do2DI-PO2Ghest ructur es

ElIPla Director d 8 1 nf r a e s(PDluerull uates $s actuacions en infraestructures de
transport p¥%blic per a un decenni previstes a |

Barcel ona, amb independ ncia de | 0Aedpofani straci - |
Les caracteristiques del PDI son:

1 Integral: inclou totes les actuacions en infraestructures en transport public per

carretera a | d"rea déinflu ncia de | a Regi
independent ment de | OAdmini straci - responsahb
explota.

1 Revisable: es duu aterme un informe anual sobre el grau de compliment del PDI,

a m®s dduna revisi- aPDlésamppladue dowadeucanyg)ny s (el
1 Participatiu: en reben informacié i hi participen les administracions, els operadors

16



i els usuaris, mitjancant els seus representants.

Les actuacions proposades al pla mantenen la seguent estructura pel que fa els

programes doinversi
T Programa doAmpli d&X) - de Xar xa.
T Programa dol nt €diN)canviador s.
1 Programa de Modernitzaci6 i Millora. (MM)
9 Actuacions a la xarxa ferroviaria  estatal. (XE)
1 Infraestructures de transport public per carretera (TPC)

El pdl 2011-2020 i ncorpora un nou programa doél nfraestr |

Carretera, que inclou ac  tuacions sobre els seglients aspectes:
1 Noves estacions de busos en grans int  ercanviadors
1 Plataformes reservades de bus
1 Centre de coordinacio i gestié a la primera corona metropolitana
91 Carrils bus-VAO
Segui dament es desenvolupen cada un ddédaquests t el

4.3.1 Noves estacions de busos en grans intercanviadors.

Al futur inte rcanviador de Diagonal Oest hi conflueixen les estacions de les linies L3 i L9
de Zona Universit™ria, el Trambai x i |l a futura e
qual recull la major part de les linies suburbanes que discorreran pel futur carril bus -VAO

de la B-23 i que tenen com origen -destinacid els municipis del Baix Llobregat. La

connexio entre el carril bus -VAO i |l a futura estaci - ddaut obuso
directa per tal de minimitzar | 6i mpacte el | a ci
autobusos. Amb la futura remodel aci - de | es est

17



Barcel ona, es preveu gque per | 6estaci - de Diagon
dia feiner i sentit, per la qual cosa es preveu una capacitat de 40 andanes + places
déoaparcamrngmutest intercanviador est”™ condicionat a

Barcel ona que sdadopti

Lédactuaci - a | 6Estaci+- de Sants consisteix en | a
actualment en un estat forca degradat i amb poca capacitat per a la gestié de
vehicles. La remodelaci6 prevista pels propers anys de les terminals de bus de la ciutat

de Barcelona es concreta una xarxa que inclou les estacions de La Sagrera, Sants,

| 6Est aci - del Nord i el futur iehdasconcratdevSarasd or de |
es preveu que el nombre dbéexpedicions di “"ries pa
ddandana i pl aces db6éaparcament passin de 24 a 29.
prioritzaci - per al transegmtrdr p¥%bddqguexetra cagtradie:
Lédactuaci - consi steix en | 6equi pament dduna g
| i ntercanviador de | 6estaci - dodalta velocitat de
ddintercanvi de | a mobilitaa 1d&" mbeictormergditdeardi tBa

perqué permet connectar tots els serveis de Rodalies (adhuc les linies R3, R4 i R7, previ

intercanvi a | destaci - deacMo-n)t ciadea sBisfeurrvcei s doalta v«
L4 i L9 de Metro, que també tenen punt de correspond ncia a | 6estaci
Aquesta terminal recollira la majoria dels serveis suburbans i de llarg recorregut

ddaut ob¥%s procedents de | a part nord i est de |
mol ts dels quals passaancdelLpSagrera aMeni dpanal 6BP8éaque
forma sb6assoleix una difusi- completa mitjan-ant

urba de Barcelona.

18



4.3.2 Plataformes reservades de bus.

Lédactuaci - consisteix en |l a constrambciinidcddunadepslt
i ntermodal de Cornel | " (Rodalies R4 sud, Metr o
Castelldefels (R2 sud) al llarg de la carretera C  -245 en els municipis de Sant Boi de

Llobregat, Viladecans i Gava. En una segona fase (més enlla del periode 2020), es

podra reutilitzar com plataforma tramviaria per donar continuitat a la linia T1 del

Trambaix cap a Sant Boi sense un cost addicional excessiu.

Lédactuaci - consisteix en |l a construcci - déuna pl
Montbui i els municipis del baix Vallés (Mollet del Vallés, La Llagosta i Santa Perpétua de

Mogoda), amb parades a Palau de Plegamans. En uns:
consistir en | a conbBtutsueoi el doprusnt samwauvhlgrancs de

volum dodinver si

Aguesta actuaci - consisteix en |l a construcci - dou
pel marge esquerre del BesOs que uneixi en sentit mar  -muntanya les poblacions de

Santa Coloma de GramenetiSantAdri ~ del Bes,s. Lo&6inici del tra-a
de Singuerl 2n, al nord de |l a ciutat, on es prev
creaci - de nous <centres uni versitaris. A conti.

Pallaresa i Avinguda Francesc M acia, Avinguda Santa Coloma (Can Peixauet),
Avinguda de la Generalitat, Hospital Esperit Sant i carretera Santa Coloma, circulant pel
marge esquerre del riu Besos fins arribar al pas inferior de la A -19 on enllaca amb el

Trambesos.
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4.3.3 Centres de coordinaci 6 igestio a la primera corona metropolitana

Aguesta actuaci - consisteix en |l a construcci - d
xarxes doéautob¥%s de gesti- indirecta de | a pri me
cotxeres, tallers i centres de control . La construcci - va a c¢c’'rrec
p¥“%blica i el cost de | a gesti - ®s assumit pel s
conveni entre | a Generalitat de Catalunya i | 6 ér
| 6execuci - dbébaquesta actuaci

4.3.4 Carrils bus-VAO.

Léactuaci - consisteix en |l a construcci+- ddéuna no\
de | & aut-B3miitjancaat elBlesplacament lateral de les dues plataformes viaries
existents. La plataforma disposara de dos carrils que permetran | bavan-ament de

vehicles. El sentit de marxa vindra donat pel flux dominant de la mobilitat. El carril bus -

VAO di sposar”™ de punts intermedis ddentrada i so

Aquesta actuacié consisteix en la construccié de trams de carril bus e n els seguents

punts de-Ua®&MBntgat (C -31)-Acc®s a | daeroport-22ile€ Barc
Universitat Autobnoma de Bellaterra - Granollers (BV -1432) - Barbera 0 Sabadell (N -150) -

Terrassa Les Fontsd Rubi (C-16) - Vilanova (Eduard Toldra) - Mollet (C-59) - Sabadell (B -

124) - Palau Solita i Plegamans (C -59) - Castelldefels -| 6 Hospi t al et-Ca3tGranvi a C3:
Via - 1| 6Hospi tal et Aguest a actuaci - es compl et a é
dointerconnexi - modal de serveis dpusdeBalaesrport pul
de la UAB, i amb accions puntuals sobre la semaforitzacié en els accessos urbans. La

llargada definitiva dels carrils -bus es definira en funcié de les zones on la velocitat dels

vehicles de transport public quedi reduida per la congesti i dels trams amb un gran
nombre dobéexpedicions,; aquest aspecte sbanalitza
projecte constructiu. En el di sseny de | es pl at
possible pas de tots els vehicles de transport public alla on e | flux circulatori dels

autobusos regulars ho permeti.
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Aparcaments de dissuasio a terminals i parades de busos

Aquesta actuaci - consisteix en |l a construcci - do
|l 2nies de bus per |l es que di s c oadiciang lagual casao mbr e s i
afavoreix el transvasament modal cotxe 0 bus. Aquests aparcaments se situen en ambits

periurbans, on la densitat de poblacié és baixa i estan situats en eixos de carretera

principalment radials a Barcelona: - Parets - Caldes de Montb ui (2 aparcaments) -

Premia - Llica - Palau Solita (2 aparcaments) - Cervell6 (2 aparcaments) - Bigues i Riells-

Alella - Vallirana o Palma

Mapa 1 Intercanviadors i transport per carretera

Intercanviadors i transport per carretera

Font:pdl 2011- 2020

Intercanviadors
EI' progr ama daoi n iperobecuwncrensedtar la sonnecvitat dels diferents
modes de transport p¥bl ic i privat. Una actuaci
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construccié del nou intercanviador de la Diagonal oest (Zona Universitaria) que integra
les linies L3 i L9 del Metro, e | Trambai x i una nova estaci- dodoaut

capacitat per a 40 vehicles).

Un altre grup dbéactuacions est”™ constitupt per |
ddaut obusos wubicades en intercanviador s .Sankquest

Estaci - i de | destaci - ddalta velocitat de La Sa¢

Pel que faalai nfraestruct ura de transport per carretera, e | programa doinfraes
de transport per carretera (TPC) inclou tot wun <c
circulacié dels autobusos a les vies interurbanes. Concretament es contemplen les

actuacions seguents:
1 Plataformes reservades: Eix de Caldes i C -245 (Cornella - Sant Boi - Castelldefels)
{1 Carril bus - VAO: C -58i B-23
9 Carrils bus i augment de capacitat TPC
9 Centres operat ius de gestié al Baix Llobregat i al Barcelonés Nord

1 Aparcaments de dissuasio lligats a terminals i parades importants de bus
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5.l ahs ¢ s8SiMv8t c h

El sistema de transport public per carretera analitzat en aquest estudi és el que esta
inclos dins del Sistema Integrat de Mobilitat Metropolitana de Barcelona (SIMMB)ien el

gue conviuen els seguents ambits:
9 Serveis urbans i metropolitans
9 Serveis interurbans (concessions DGTM)
1 Serveis interurbans (concessions MIFO)
Elseglent mapa pr esentaelss er v e i snbitedlel SIMNIB .

Mapa 2 Liniesde serveiR QI dzi2 ¢ Yo Al {Laa.
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El sistema de transport public per carretera analitzat en aqu est estudi és el que esta inclos

dins del Sistema Integrat de  Mobilitat Metropolitana de Barcelona (SIMMB)

6.1 Xarxa de transport public per carretera

La xarxa de transport p¥%blic a tot | 8d8"mbit de | e
Il ntegrat (STI ), amb dades de | 6any 2@dnptaamb® wuna
834 | 2nies repartides entre els diferents modes,
FGC, Metro i Tramvia metropolitd) com de transport public per carretera (TMB -Bus,

Autobusos AMB, autobusos DGTM i altres autobusos urbans).

El sisema de transport public per carretera esta format per 797 linies amb una extensié

de xarxa de 16.052,3 km de longitud. Dins del sistema, hi ha diverses administracions que

es fan carrec de I'explotacid, que es poden dividir en tres grans grups: els autobus 0s
gestionats per | 6AMB, el transport interurb”™ ges

transport urba de competencia municipal a la resta de corones.

De les 797 linies que conformen el sistema de transport public per carretera, 227 fan

aO)

referéenciaa | s busos gestionats per | 6 AMB, 419 pel tr
ur b’ de compet ncia municipal. El transport i nt
longitud de xarxa major, concretament 12.570,3 km de longitud. Els autobusos gestionats
p er MB @sAtroben a molta distancia, amb una longitud de xarxa de 2.426,2 km de
l ongitud. Finalment | 6autob¥%s urb”™ ®s | 6" mbit qu

en concret 1.055,8 km.

Pel gue fa als vehicles en ser veiAMBds-que dispbsen aut ob
ddun major nombre de recur sos, 1.644 vehicles en
278 els autobusos urbans de | 83" mbit AMTU. Ldedat

10 anys.

Lédany 2019, el si st e s@devdhialesckf ne,r tu nl 555,,28% mmelsi ognue | O
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La demanda , entesa com el nombre total de viatgers, ha es tat de 405,0 milions, un 5,1%

més que | dany anterior.
6.2 Xarxa de busos interurbans

Després d'uns anys e n que la bonanca economica feia créixer la deman da del transport
public a un ritme sostingut, la recessié econdomica va condicionar en gran pa rt al fet que

aquestaevoluci6 sdbi nv.ert 2 s

Coincidint amb l'anterior Pla  de Serveis de Transport Public per Carretera del pdM 2013 -
2018, durant un periode de temps  de tres anys, entre 2011 i 2014, tant I'evoluci6 de I'oferta
com la demanda es va mantenir en nivells molt semblants, disminuint lleugerament al

principi fins a recuperar els valors inicials finalment.

Va ser a partir de llavors quan es va produir un nou repunt del transport puablic per
carretera, impulsat en bona part per la nova xarxa de express.cat que any a any ha anat

augmentant oferint  millors possibilitats per a desplacar -se en autobus.
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Figura 1Evolucié de la demanda del transport public per carretera

Tan sols en l'Ultim any 2019, aquests cre ixements es situen en valors del 7 % per a la

demanda.
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6.4 Analisi global de les linies

Per l'analisi global de les linies s'ha seguit la mateixa metodologia que e n el pdM 2013 -
2018, i que queda també reflectida en el pdM 2020-2025.

Per a la caracteritzacié de les linies s'ha mantingut el criteri de I'anterior pdM, en qué es

diferenciaven les linies per alta, mitja i baixa demanda en base als seguents intervals:
T L2nies doéalta demanda: aquell es paedpedioi®s de 30
9 Linies de mitja demanda: aquelles entre 30 i 5 validacions /dia per expedicio
1 Linies de baixa demanda: aquelles amb menys de 5 validacions/dia per expedicié

Com a novetat, donada la importancia que tenen sobre el conjunt de les linies de
transport public per carretera, s'ha creat una categoria especifica per a les linies

exprés.cat

641 Il tineraris doalta demanda

En el ca s de les linies d'alta demanda, al pdM 2020 -2025 s'han analitzat els itineraris que
ja sdhavi emel peddde anierior (conjunt de linies agrupades en un mateix

corredor) , per poder estudiar I'evoluci6  que han patit aquests entre 2011 i 2019

Pel gue respecta a |l es l 2ni es ddoalta demanda
metropolitana de Barcel ona, arrars &amnys (periode 20110 €019 u c i
s'observa un augment significatiu de la demanda (33,7%), pero en tot cas inferior al

crei xement de | doferta, gue en el matei x per2ode
les expedicions diaries. Per aquest motiu, la deman da mitjana per expedicié ha baixat

dels 38 als 32 passatgers de mitja.

Amb dades de | 6any 2019, s'observa que |l es rela
Barcelona son les que més demanda aglutinen, amb mes de 1,72 milions de passatgers

la primerail,67la segona. Seguidament es troba l'itinerari entre Sitges -Vilanovaila Geltrq,
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per sobre de 1,5 milions de passatgers i que fa 8 anys (any 2011) era litinerari que meés

demanda captava.

Seguidament es troben els itineraris del corredor de Caldes, tant per | a C-17 com per la
C-33, al voltant dels 1,05 milions cada un aixi com el corredor Barcelona -Vallirana -
Avinyonet (1,3 milions de passatgers) i el correc

Altres 6 itineraris compten amb més de mig milié de passatger s a l'any cadascun.

Mapa3 SSNIBWSAa RQlItidlF RSYIYyRIF®

dizlta demanca segons
‘exclouen linies Bus Exprés)

g ¥ 1APA DE LES LINIES D'ALTA DEMANDA DINS DE LA REGIO METROPOLITANA DE BARCELONA i z P PLANGL
Law I e Barmdlona {s'exclouen linies Bus Exprés) 1:400.000 (M 100%) ‘ A | i
" U SAE ATM i Graf de carreteres vectorial de la DGC 0 s 10km } EREE | B mar 2017

6.4.2 lItineraris del programa expres.cat

La xarxa expr®s.cat ®s una xarxa de transport p%b
ddaut obusos que es va inaugurar el 20120emcia;es car
| 6%s de vehicles moderns i accessibles; velocitat

circulacioé per carrils segregats i una gran demanda.
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A la demarcacio de Barcelona actualment hi ha 23 linies de bus exprés.cat. Totes les linies,
excepte la el3 (Sabadell -Matard) , sén radials des de Barcelona, on disposen de diverses

terminals, essent les principals La Sagrera, Universitat i Urgell - Paris

Validacions any

o] 300.000 600.000 900.000 1.200.000

e1-Castellar-Barcelona

e2-Terrassa-Barcelona
e2.2-Aeroport-Barcelona-Terrassa
e3-UAB-Barcelona

e4-Barcelona (Sagrera) express-Ripollet
eb-Barcelona-lgualada (directe)
e6-Barcelona-Vilafranca del Penedés
e7-Barcelona-Vall del Tenes express per autopista
e8-Barcelona-Corbera de Dalt autopista entre 4 Camins-BCN
e9-Barcelona-Sta. Maria d OI6 per C-33
e10-Barcelona-Sentmenat per autopista
e11.1-Barcelona-Matard (Pl Tereses) per C-32
e11.2-Barcelona-Matar6 (Rocafonda) per C-32
e12-Barcelona-Vic-Torello

e13-Sabadell-Matard

e14-Barcelona-Sant Pere de Ribes (directe)
e15.1-Barcelona-Vilanova i la Geltra (directe)
e15.2-Barcelona-Vilanova per Pedralbes
e16-Barcelona-Sitges-Roquetes-Vilanova Park (directe)
e17-Barcelona-Vallirana

e18-Barcelona-Sant Sadumi-La Llacuna
e19-Barcelona-Alella

e20-Barcelona (F.Macia)-Torrelles e20
e21-Barcelona-Mollet-Gallecs (autopista)

e22/23-Barcelona-Olesa de Montserrat-Manresa

Figura 2Demanda anual dels itineraris express.cat
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Demanda mitja expedicio

o] 10 20 30 40

e1-Castellar-Barcelona

e2-Terrassa-Barcelona
e2.2-Aeroport-Barcelona-Terrassa
e3-UAB-Barcelona

e4-Barcelona (Sagrera) express-Ripollet
e5-Barcelona-lgualada (directe)
e6-Barcelona-Vilafranca del Penedeés
e7-Barcelona-Vall del Tenes express per autopista
e8-Barcelona-Corbera de Dalt autopista entre 4 Camins-BCN
e9-Barcelona-Sta. Maria d Ol6 per C-33
e10-Barcelona-Sentmenat per autopista
e11.1-Barcelona-Matard (Pl Tereses) per C-32
e11.2-Barcelona-Mataro (Rocafonda) per C-32
e12-Barcelona-Vic-Torell6

e13-Sabadell-Matard

e14-Barcelona-Sant Pere de Ribes (directe)
e15.1-Barcelona-Vilanova i la Geltru (directe)
e15.2-Barcelona-Vilanova per Pedralbes
e16-Barcelona-Sitges-Roquetes-Vilanova Park (directe)
e17-Barcelona-Vallirana

e18-Barcelona-Sant Sadumi-La Llacuna
e19-Barcelona-Alella

e20-Barcelona (F.Macia)-Torrelles e20
e21-Barcelona-Mollet-Gallecs (autopista)
e22/23-Barcelona-Olesa de Montserrat-Manresa

Figura 3Demanda mitjana per expedicio dels itineraris expresd.c

L'oferta va ser de 1602 expedicions en un dia laboral, de manera que la demanda mitjana

es troba en 21 viatgers per expedicio

De tota la xarxa de expres.cat la linia que més passatgers mou és la que uneix Barcelona
amb Mataré, amb gairebé 1,6 milions de passatgers a I'any. La segueixen la de Caldes

de Montbuiilade la UAB , amb mes de 0,9 0,85 milions de passatgers, respectivament.

Dels 25 itineraris dels quals es conforma la xarxa, 8 superen el mig milié de passatgers a

l'any, i 14 estan per sobre de  300.000 passatgers.

Estudiant la demanda dels corredors en els accessos a Barcelona, més de 2 milions de
passatgers discorren pel corredor de laB  -23. Per I'Avinguda Meridiana gairebé s'arriben a
assolir els 4 milions de passatgers, mentre que el trams de | carril bus-VAO de la C -58 es
concentra 1,8 milions de passatgers. Pelque faalaC -31, pel nord hi ha un major flux que

pel sud, amb 1,6 milions des del Maresme per 1,2 del Garraf.
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Tan sols ks linies que van ala UAB ia Mataro superen els 30 viatgers

10 linies més es troben en valors mitjans compresos entre 20 i 30.

per expedicié , pero,

Les linies que compten amb una ratio més baix son les de Torrelles, Mollet del Vallés i

TerrassalAeroport , amb valors compresos entre 2 i 7 viatgers per expedicio.

Al m apa seguent, es pot veure la distribuci6 dels itineraris

Mapa 4 Linies de bus exprés a la RedWetropolitana de Barcelona

R GelMontbui

S Castollar@fSentmenat ik

8B arcelona
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el Sitgos
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ila Geltrt
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oo e Tapaper
Neopolts

SAE ATM i Graf de carreteres vectorial de la DGC

~  MAPA DE LES LiNIES DE BUS EXPRES DINS DE LA REGIO METROPOLITANA DE BARCELONA

de les linies exprés.cat.
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Castellar del Vallés #11 Barcelona - Mataro

Terrassa 112 Barcelona - Matard (Nord)

UAB {812 Barcelona - Vic

Ripollet #13 Sabadell - Mataré

Igualada |e14 Barcelona - Sant Pere de Ribes
Vilafranca del Penedés @#8 Barcelona - Vllanova i la Geltri
Riells €18 Barcelona - Sitges

Corbera del Liobregat @## Barcelona - Vallirana

Caldes de Montbui €18 Barcelona - Sant Sadurni d'Anoia

Sentmenat 818 Barcelona - Alella

" 1:400.000 (A4 100%)

N ‘ PLANOL 1
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Variacié 201 9-2011

Itineraris

Demanda Demanda Demanda
Exp/dia Exp/dia Exp/dia
Viatgers mitjana Viatgers mitjana Viatgers EGE!
feiner feiner feiner
expedicio expedicio expedicio

1 - Barcelona - Avinyonet 814.729 71 41 1.261.425 142 30 54,8% 100,0% -27,8%
2 - Barcelona - Corredor de Caldes perlaC -33 756.296 83 33 1.036.239 115 30 37,0% 38,6% -9,0%
3-Barcelona -Corredor doél gual 918.520 90 36 994.483 130 25 8,3% 44.4% -29,2%
4 8 Barcelona - Granollers -Vic 217.404 16 49 592.393 94 21 172,5% 487,5% -57,1%
5 - Barcelona - Corredor de Caldes perlaC -17 941.641 73 46 1.079.789 70 51 14, 7% -4,1% 11,8%
6 - Barcelona El Palau Martorell 657.886 61 39 815.996 76 36 24,0% 24.6% -8,2%
7 9 Sitges - Vilanova i la Geltru 1.130.267 88 46 1.535.131 98 52 35,8% 11,4% 13,5%
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8 - Barcelona (Collblanc) -Torrelles de Llobregat 379.488 32 42 433.998 38 38 14,4% 18,8% -9,4%
9 - Barcelona -Mollet 601.240 47 46 685.876 80 29 14,1% 70,2% -37,9%
10 - Barcelona - el Garraf (Sitges, Vilanova, St.
778.447 107 26 1.666.047 325 17 114,0% 203,7% -34,3%
Pere R)
11 - Barcelona -UAB 692.806 61 41 1.103.095 96 38 59,2% 57,4% -6,6%
12 - Barcelona -Sabadell 701.526 66 38 828.968 66 42 18,2% 0,0% 10,2%
13 - Matar6 -Granollers 301.055 29 37 7.256 4 6 -97,6% -86,2% -83,7%
14 - Barcelona -Corbera de Dalt autopista entre
. 575.664 64 32 826.198 116 24 43,5% 81,3% -25,8%
Molins-B
15 - Matar6 -Barcelona per C -32 1.093.184 116 34 1.723.523 202 28 57,7% 74,1% -16,4%
432.205 46 34 89.282 26 58 -79,3% -43,5% 70,6%

16 - Barcelona -Parets-L | i -~ ddAm
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carretera

17 - Badalona -Sabadell per Tiana i Montgat 52.418 6 31 63.027 6 35 20,2% 0,0% 13,0%
18 - Barcelona -Vilafranca del Penedes 152.695 19 29 231.560 46 17 51,6% 142,1% -42,1%
Total 11.197.471 1.075 37 14.974.286 1.730 32 33,7% 60,9% -13,3%

Taula1. Evolucié de la demanda dénies de bus exprés a la Redifetropolitana de Bacelona
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Mapa5 - NEI RS GN}yaLR2NI LGotAO O2titS0GAdz I tQLYOAd

6.4.3 ltineraris de mitja na demanda

Déacord amb el que pr-202% shhareanatitzat, gind dé le2 Ilhidgstde mitja
demanda, les que s'havien detectat en l'anterior pdM com aquelles amb v alors de
creixement anual més significatius  (increment mitja anual superior al 5%.) i que requeririen

d'un seguiment per estudiar la necessitat d'adequar I'oferta a la demanda.

S'observa com totes aquestes linies han augmentat la demanda en els darrers vui t anys,

amb percentatges ben diferents, des d'un 18,7% fins a un 134%.

No obstant aix0, al mateix temps, també ha crescut I'oferta, incrementant el nombre

d'expedicions al dia de cada linia.

Aquests increments, no han anat, en general, en paral-lel a lI'au gment de la demanda, i
com a consequencia, en tres de les cinc linies, les ratios de demanda mitjana per

expedicié han disminuiten tre un 10% i un 23,6%. Les altres dues linies creixen el 4,4% (UAB -

34

{L
























































































































